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Ligne de Tramway

de Lille ¢ Quesnoy-
sur-Detle
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L’an mil neuf eent onze, le vendredi 16 juin, & huit heures et demie du

soir, le Conseil Municipal, dament convoqué, s'est réuni en seance extraor-
dinaire a'1'Hotel de Ville de Lille.
Présidence de M. Charles DELESALLE, Maire.

Secrétaire : M. Désiré DANEL, Conseiller Municipal.

Preésents :

MM. DELESALLE, GOSSART, DUBURCQ, LELEU, DUPONCHELLE, BRACKERS
d’Huco, CREPY SAINT-LEGER, DANEL Désiré, DRUEZ, REMY, LIEGEOIS-SIX,
DELOS, WAUQUIER, BOUTRY, LESOT, DUCASTEL,, DanEL Léonard, LESSENNE,
BARE, GRONIER, PARMENTIER, OVIGNEUR, BUISINE, BINAULD, GUISELIN 6t

RICHEBE,

Ercuses :

MM. LAURENGE, DANCHIN, GOBERT, DAMBRINE, LEGRAND-HERMAN, BAU-
poN, CoILLIOT, BARROIS, (COUTEL et PAJOT.
M. le SECRETAIRE donne lecture du proces-verbal de la derniére séance

qui est adopté sans observation.

Dire de la Compagnie des Tramways Electriques de Lille et
de sa Banlieue sur le projet déposée par la
Société I’Electrique Lille-Roubaix-Tourcoing en
vue de I'établissement d’'un tramway de

Lille 2 Quesnoy-sur-Dedle

Ligne de Lille a Quesnoy-sur-Deitle

La Compagnie des Tramways Ilectriques de Lille et de sa Banlieue pro-
teste énergiquement contre la (_:tmsi:'uclhm de la ligne de Lille a Quesnoy par
la Société I'Electrique Lille-Roubaix-Tourcoing.

Le but de la construction de cette ligne est de concurrencer la ligne de
Lille 4 Wambrechies et & Quesnoy-sur-Detle déja construite el non de creer

un trafie nouveau.
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Une faible partie de cette ligne présenle une certaine utilité entre Mar-
quette et La Madeleine, c'est-a-dire sur 3 Lkilométres. La Compagnie des
Tramways de Lille est toule dispesée & construire ce bout de ligne. Elle fait
remarquer a ce sujet que la construction par elle de cette partie de ligne
serait plus avantageuse pour le publie puisqu'elle lui permettrait d’arriver
aux différents points dela Ville de Lille ot il pourrait trouver la correspon-
dance pour toutes les aulres lignes du réseau. Elle fait en outre remarquer
(quelle se contenterait dune concession de 45 ans, alors que 1'Electrique
Lille-Roubaix-Tourcoing demande 65 ans.

Subsidiairement, la Compagnie des Tramways Electriques de Lille et de
sa Banlieue proteste tres énergiquement contre la modification du tracé mis
a l'enquéte. Elle fait remarvquer a ce sujet que le premier tracé évitait de
passer par La Madeleine et, par suite, ne concurrencail pas sa ligne. Le nou-
veau lracé, au contraire, traverse La Madeleine et \'ie‘nd ra faire une conecur-
rence ruineuse & la ligne des Tramways de Lille, sans créer bour LLa Made-
leine un {rafic nouveau. De plus, ce lracé emprunte sur une assez grande
longueur la ligne de Lille & La Madeleine, ce qui rendra I'exploitation de
cette ligne difficile. :

La Compagnie des Tramways de Lille proteste surtout de la facon la plus
énergique contre les conditions exceptionnellement favorables tant pour la
durée de la concession que pour l'absence de toutes charges (qui 'sont faites &
la Société I'Electrique Lille-Roubaix-Tourcoing sans que ces conditions soient
justifiées par I'intérét public, ce qui met cette Société en mesure de créer
aux Tramways de Lille une concurrence ruineuse.

Enfin, la Compagnie des Tramways de Lille fait remargquer que le meé-
moire deseriptif n'indique pas comment lemprunt des voies des tramways
sera fait. I es plans n'indiquent pas non plus I'emplacement des pylones et
des canalisations aériennes, ce qui est contraire a l'article 2 du déeret du 16
Juillet 1907 et aux instructions ministérielles du 9 Octobre 1899.

La Compagnie des Tramways de Lille et de sa Banlieue [ait toutes réserves
a ce sujet.

La Compagnie des Tramways de Lille fail remarquer guen vertu de
larticle 13 de sa convention et & partir de 1922 les redevances prévues au
Profit de la Ville de Lille seront réparties entre toutes les communes traver-

SCEs par ses lignes proportionnellement & la population de ces communes.

e
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La construction de lignes concurrentes ne stipulant pas au profit de la
Ville de La Madeleine les mémes avantages lése done ses intéréts en méme

temps quelle permet de faire 4 la Compagnie des Tramways de Lille une

concurrence ruineuse autant qu'injuste.

M. le Maire. — Nouc n’'avons pas & modifier notre dernicre délibération
puisque la partie principale de cette ligne est située en dehors du territoire
de Lille.

‘ M. Ovigneur. — Cette ligne empruntera-t-elle le nouveau bhoulevard ?

i . M. le Maire. — Oui. La place du Théatre va servir de gare aux lignes
de Lille & Roubaix et & Tourcoing; de Lille a Halluin; de Lille & Wambre-

chies, et aux lignes de raccordement. A ce propos, je sais que la Chambre de

Commeree a l'intention de présenter un tracé nouveau (ui ferait arriver une

partie des voitures devant le Lycée Faidherbe, ce qui aurait pour résultat de

f \ désencombrer considérablement la place du Théatre.
ARl | : M. Ovigneur. — En ce (ui concerne la ligne d'Halluin, je comple sur
vous, Monsieur le Maire, pour insister aupres de la Commisston d’'enquéte
pour quelle soit mise en exploitation dans le plus bref délai possible. L'agglo-
; mération importante d’Halluin n’est desservie par aucun tramway et il serait
bl I juste de ne pas retarder davantage l'installation de la ligne.

M. le Maire. — Je ne pense pas que la Commission soulevera des diffi-

cultés en ce qui concerne cette ligne.

M. le Secrétaire. — (Lecture).

Dire de la Compagnie des Tramways Electriques de Lille et
de sa Banlieue sur le projet déposé par la Sociéte
I’Electrique Lille-Roubaix-Tourcoing en vue

de I’établissement d’un tramway de Lille a Armentiéres

| et bl : G La Compaghie des Tramways Electriques de Lille et de sa Banlieu¢ Deé
[ | Ligne de Tramway

' de Lille
B - @ Armenuteres 1o Contre le projet de construction d'une ligne de Lille a Armentiér

saurait trop protester :
es par
ia Société I'Electrique Lille-Roubaix-Tourcoing. Elle revendique un droit de

priorité pour la construction de cette ligne.
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20 Contre les modifications du tracé soumises aux enguetes.

La Compagnie des Tramways Electriques de Lille et de sa Banlieue a, en
effet, demandé d'accord avec la Ville de Lille, 1a concession du prolongement
de laligne de Lille & Lomme jusqua Armentieres. Ce prolongement a fait
l'objet d'une étude compléte de la part de la Compagnie et dune longue
instruclion de la part de I'Administration.

Par décision du 26 Juin 1897 adressée 4 M. le Préfet du Nord et officielle-
medi communiquée a la Compagnie des Tramways Electriques de Lille et de
sa Banlieue, M. le Ministre des Travaux Publics fait connaitre que le Conseil
général des Ponts et Chaussées, saisi de 'examen de cette affaire, a fait obser-
ver que les relations entre Lille et Armentieres étaient tres Iargenmn[ assu-
rées par la ligne actuelle d'intérét général de Lille a Calais (Réseau du Nord)
et que les agglomérations, d'une importance relativement minime, comprises
entre ces deux villes ne retireraient qu'un faible profit du prolongement
projete.

M. le Ministre ajoute : « Néanmoins, sile Gonseil géneral du Nord estime
(ne la ligne présente un réel intérét, je serais disposeé & poursuivre linstruc-
tion de l'affaire a la condition toutefois, que pour donner auw tramwdy le
caractere d’affluent, il pénetrera dans la gare d’Armentiéres du chemin
de fer dintérét général pour y trouver un moyen commode de transhorde-
ment. Cette condilion pourra étre facilement remplie puisque le tramway
doit etre établi a (o voie de I meétre 44.

Bien que l'avis du Conseil général des Ponts et Chaussées, fut nettement
défavorable & la construction du prolongement de la ligne de Lomme &
Armenliéres, nolre Compagnie termina les projets en se conformant & la
déecision ministérielle, posant comme condition, le raccordement de la future
ligne avec les voies de la Compagnie du Nord en gare d’Armenticres.

Par lettre en date du 21 Janvier 1899, la Compagnie des Tramways Elec-
riques de Lille et de sa Banlieue fait connaitre au Maire d’Armenticres le
résultat de ses études faites conformément a la décision ministérielle précitée
ot desquelles il résulte que pour raccorder la future ligne avee la gare, il était
necessaire de traverser les voies de la ligne d’Armentiéres & Calais par un
P.S. et d’arriver dans la gare d’Armentiéres du coté de la ville.

litant donné que le projet de dévier la roule Nationale no 42 de Lille &

Armentieres pour remplacer le P, N. par un P. S. est depuis longtemps a
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I'étude, la Compagnie des Tramways prie M. le Maire d’Armentiéres de vou-

loir bien prendre l'initiative de demander que les négociations soient pour-

suivies pour lui permettre de terminer son projet de raccordement.

Par lettre en date du 16 féyrier 1899, M. le Maire d’Armentiéres fait con-
naitre a la Compagnie des Tramways quil a soumis sa lettre 4 la Commission
des Travaux Publics et des Finances et quaprés examen, ces Commissions
ont pensé qu’il n'y avait pas lieu, pour la Ville, de prendre l'initiative de nou-
. ; velles négociations au sujet de la déviation de la route nationale n° 42,

(LA | Par lettre en date du 7 décembre 1899, la Compagnie des Tramways de
s : Lille fait connaitre a M. le Prétet du Nord qu'elle a terminé 'étude du prolon-
gement de Lomme a Armentiéres, jusquaux abords d’Armentiéres. Elle fail
| observer que pour déférer a la décision ministérielle du 26 juin 1897, ce
‘ prolongement devra franchir Jes voies du Nord par un P. S. et que le projet
‘ | du raccordement avec les voies du Nord sans lequel le Ministre n’autorise pas
‘ L i la construction du prolongement, ne pourra olre présenté qu'apres que le
! projet de P.S., depuis longtemps a I'étude, am'a‘ fait objet d'une décision
approbative.

Par une nouvelle lettre du 15 juin 1900, la Compagnie des Tramways lilec-
: ‘ triques de Lille et de sa Banlieue rappelle de nouveau a M. le Préfet qu'elle a
il it ol | terminé depuis longtemps ’étude du prolongement de Lomme a Armentieres

mais que, pour se conformer a la décision ministérielle du 26 juin -1897,. ce
i prolongement devra franchir les voies du Nord en P. S. Elle informe M. le
i Préfet quelle a demandé an Maire d’Armentieres de faire activer les nego-
ciations en vue de la déviation de la route nationale no 42.

Aprés avoir fail connaitre la réponse de M. le Maire d’Armentiéres.. elle
fait remarquer qu'elle n'est pas qualifiée pour entreprendre ellememe des
négociations en vue de la réalisation de ce projet, mais elle offre de participer
dans une mesure @ déterminer aux dépenses et se déclare préte a entamer
des pourparlers & cet égard.

i e Aucune suite n'a jamais été donnée a son effet.

s e R f ! [1 résulte done de ce qui précede :
1o Que la Compagnie des Tramways Electriques de Lille et de sa Banlieue
a demandé la premiére la concession du prolongement de la ligne de Lille &

Lomme jusgqu'a Armentieres.




20 Que malgre que le Conseil général des Ponts et Chaussées ait émis un
avis nettement défavorable a la construction de cette ligne, elle a persisté
dans sa demande et a poursuivi les études.

3¢ Que par déeision ministérielle en date du 26 juin 1897, la réalisalion de
ce prolongement a élé subordonnée a son raccordement avec les voies du
Nord 4 Armentiéeres.

4o Que la Compagnie des Tramways Electriques de Lille et de sa Banlieue
a poursuivi ses études en se conformant i cette déeision.

he Qu'elle a établi que pour réaliser les conditions imposées par la décision:
ministérielle précitée, il était nécessaire de franchir les voies du Nord en
P.S. Quelle a vraiment demandé au Maire d’Armentiéres de prendre I'initia-
tive de faire activer les negociations entamées depuis longtemps en vue de
dévier en P. S. la route nationale no 42.

62 Qu'elle a informé M. le Préfet de la fin de non-recevoir de \I le Maire
d’Armentieres et qu'elle a encore insisté pour obtenir une solulion.

7° Quelle a offert de participer aux dépenses de déviation de la route

2

nationale 1n° 42 en P. S

8% Que malgré toutes ses études et démarches, elle n'a pu obtenir une solu-
tion et que, par conséqnent. si le prolongement n'a pas éé fait, ¢'est par suite
de circonstances tout a fait indépendantes de sa volonté et quelle a du subir.
Elle ne s'esl jamais désistée de sa demande.

La Compagnie des Tramways Electriques est donc en droit de réclamer
pour elle la priorité de la demande en concession. Elle fait observer (que sa
demande présente sur celle de la Société I'Electrique Lille-Roubaix-Tour-
coing les avantages tres importants suivants :

lor Le Lrajet est beaucoup plus direct et plus court.

20 Les voitures arriveraient jusqu’a la gare de Lille el les voyageurs pour-

raient avoir la correspondance pour toules les autres lignes du réseau.

3% L'écartement des rails étant le méme gue celui du chemin de fer, le
raccordement en gare d’Armentiéres serait plus facile et plus efficace.

Enfin, la Compagnie des Tramways Electriques de Lille et de sa Banlicue
fait remarquer quelle n'a demandé la concession que pour une durée de
4 ans alors que la Société I'Electrique Lille-Roubaix Tourcoing demande

65 ans; qu'elle est astreinte a des charges onéreuses que la Société 1'Electrique
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Lille-Roubaix-Tourcoing n’'a pas, telles que: droits de stationnement, recde-
vances a la Ville de Lille, obligation de partager les bénéfices apres attribution
de 6 /o au capital, service d'abonnement 4 prix tres réduit, obligation de
transporter gratuitement un nombre important des agents municipaux des

communes traverseées.

La Sociélé I'Electrique Lille-Roubalx-Tourcoing ne saurait prétendre,
comme elle I'a déja fait, que la somme de 2.000.000 de francs versée au dépar-
tement pour la construclion des lignes du Boulevard constitue une charge
forfaitaire qui en tient lieu.

La durée de 65 ans de sa concession, l'importance des recetles faites sur
<es deux lignes ajoutées aux avantages d'une plateforme indépendante qui lui
permet de réaliser de grandes vitesses, justifient et au-dela le saerifice con-
senti.

Enfin, la Compagnie des Tramways Flectriques de Lille et de sa Banlieue
tait observer que la création d'une ligne de Lille a Armentieres par 1'Elec
trique Lille-Roubaix-Tourcoeing est absolument contraire aux instructions
ministérielles du 9 octobre 1899 qui- spécifient que I'étude des nouvelles
licnes doit étre faite en tenant comple de la concurrence qu’elles peuvent
taire aux lignes déja existantes. Cette méme décision preserit que la durée
des concessions ne doit pas dépasser 50 ans. Or, la Sociéte I'Electrigue
demande la concession pour 65 ans. A ce sujet, la Compagnie des Tramways
Hlectriques de Lille et de sa Banlieue fait remarquer et proteste frés énergi-
giquement contre le régime exceptionnellement favorable fait a la Société
I'Electrique Lille-Roubaix-Tourcoing. En effet, alors que la Compagnie des
Tramways Electriques de Lille etde saBanlieue, malgreé les charges tres impor-
tantes qui lui ont été imposées, n'a pu obtenir que tres difficilement une
concession de 45 ans. la Société I'Electrique Lille-Roubaix-Tourcoing obtien-
drait, sans aucune charge, une concession de 65 ans. De tels avantages, quc
l'intérét général ne peut justifier, permettraient a la Sociélé 1'Electrigque
Lille-Roubaix-Tourcoing de faire une concurrence ruineuse a deux des plus
importantes lignes de la Compagnie des Tramways de Lille et-de sa Banlieue,
ce qui serait contraire aux instructions ministérielles du 9 octobre 1899 el d

tous les précedents.

Subsidiairement, la Compagnie proteste (rés énergigquement contre la

variante soumise a I'enqueéte.
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Le Lracé proposé par celte varviante esl tout a fait parallele aux impor-
- tantes lignes de la rue Nationale dont elle n’est qu'a 150 métres de distance,
eta laligne B, dela rue Gambetla, qui n'est qu'a 200 métres de distance. La
ligne projetée n'aurait done pas pour but de créer, depuis la rue de La Bassée
jusqu'a la place de Rihour, un nouveau trafic mais uniquement de détourner
une partie du trafic des lignes B, A, H, F, et de créer a la Compagnie des
Tramways Electriques de Lille et de sa Banlieue une concurrence ruineuse.
concurrence d'autant plus redoutable que la concession est demandée pour
une durée exceptionnellement longue « 65 ans» el quelle ne ecomporte aucune
des lourdes charges qui sont imposées a la Compagnie des Tramways de
Lille.

Dautre part, cette ligne viendrail recouper presque toutes les lignes de la
Compagnie des Tramways de Lille, notamment la ligne de Lille &4 Haubourdin,
la ligne des Boulevards, la ligne du Port Vauban au Buisson, la ligne E, les
lignes P, N el B, boulevard de la Liberté, la ligne L. deux fois.

Laligne que la Compagnie I'Electrique Lille-Roubaix-Tourcoing propose
momentanement comme une voie de service, emprunterait sur une grande
longueur la ligne D et viendrait couper, en un point tres dangereux, les lignes

A, B, E, E, H, [, M, qui passent rue des Manneliers.

Il en résulterait une série de points extrémement dangereux pour la Com_
pagnie des Tramways de Lille et une géne considérable pour son exploitation
et cela, sans ‘aucun profit pour l'intérét général. [1 suffit de jeter un coup d’'eeip
sur une place de Lille ou sont figurées les lignes des tramways de Lille et la
ligne projelée pour se rendre compte de I'impossibilité de ce tracé.

La Compagnie des Tramways Electriques de Lille et de sa Banlieue fait
on oulre remarguer que ie systsme de traclion est prévu par trolley, notam-
ment sur la place de Rihour, alors (qu’a elle on lui a imposé le caniveau,

Elle fait encore remarquer que le memoire descriptif n'indique pas com-
ment seront faites les traversées et les plans n'indiguent pas non plus I'empla-
cement des pylones supportant les conducteurs aériens ni ces conducteurs,
C€ qui est contraire & I'article 2 du décret du 16 juillet 1907 et aux instruc-
tions ministérielles du 9 octobre 1899.

La Compagnie des Tramweys Eleclriques de Lille et de sa Banlieue failt
done les plus exXpresses réserves a ce sujet.
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M. le Maire. — Le jour ot M. Mongy a sollicité du Conseil général 1a
concession de son réseau. la Commission départementale glest montrée hos- -
tile & la pénélration des lignes au cceur de la Ville de Lille. Le Conseil muni-
cipal s'est prononce non moins énergiquement conltre cette pénétration et,

dans sa délibération du 18 juin 1902, il disait ceci :

« Si on examine un plan général du réseau ainsi constitué en superpo-
5 sant le réseau actuel et les lignes concedées 4 construire, on est force de
» reconnaitre que le demandeur s'est singulierement éloigneé de I'énonce
» méme du probléeme quiil se proposait et qui forme le début de son mMEémoire
y descriptif. Il déclarait, en effet, que sa demande de coneession était
5 faite « dans le butde relier entre elles,pourles desservir, les agglomeéralions
y importantes du Nord et du Pas-de-Calais ; le groupe d’initiative que nOus
) représentons a congu le projet d établir un réseau important de tramweays
» électriques & voie de un metre de large, permettant d'assurer des commil-
» nications faciles et rapides entre les divers centres de population si nom-
» breux dans la région constituée par les arrondissements de Lille, de Douai,
» de Valeneiennes, d'Hazebrouck et le bassin houiller du Pas-de-Calais. »

y Or, le lien & établir entre les divers centres et villes nwappard it plus que
y comme un accessoire, et le but final qui semble se dégager de la lecture it

» plarn est de créer dans Lille un deuxteme réseau urbain, concurrent decelur

existant déja.

y Deés lors, le fexte administratif de Pinstruction relative aux enquetes
, sur les tramways merite d'étre rappelé ici, car il y trouve uue juste appli-

cation.

» Mais on perd trop souvent de vue que la création de certains Lramways

» ne présente pas unicquement des avantages. Il peul se faire que la ligne

projetée fasse concurrence 4 une ligne existante, parfois méme a une ligne

subventionneée, dlintérét général ou local, quelle se borne 4 déplacer 1&

courant du trafic, au lieu de ercer un trafic nouveau el que ce déplacement,

meédiocrement utile en soi, se (raduise par des diminutions de recettes sur
y les lignes existantes.

» 11 est incontestable que ce fait se produirait dans le eas présent : ce nou-

) veau réseau urbain gque l'on veut creer, ne répond A aucun besoild at sou




n seul effet sera de diminuer le trafic du résean existant. Or, la Ville de Lllle
» doit reclamer d'autant plus la mise en vigueur des principes ci-dessus rap-
» pelés que son intérél est intimement 1ié & la prospérité du réseau actuel,
» puisque de par les conventions actuelles, au-déla d'un revenu de 6 9/, la
» Ville est admise au partage des bénéfices, » :

D'autre part, dans sa délibération du 17 avril 1903, le Conseil municipal

disait :

Rapport de M. le Maire

1o Te projet est préjudiciable a la Ville au point de vue de la sécurité de la
circulation; car il est obligé d’emprunter beaucoup de rues étroites ou élran-

glées et de faire des courbes dangereuses.

20 T'auteur du projet n'a tenu aucun compte de l'obligation, par nous
imposée a nos concessionnares, d'établir la traction souterraine sur diffé-
rentes parties de la Ville, et; ce qui a été reconnu nécessaire envers la Com-
pagnie concessionnaire, serait-il inutile envers la Compagnie demanderesse ?

39 Les dangers pour la circulation sont augmentés dans toutes les rues on
passent les voies du projet de M. Mongy et les voies existantes & cause de la
différence d’écartement des rails : il y aura 4 ou 6 railsla ot il n'y en a actuel-
lement que 2 ou 4, et, dans la partie obligée a la traction souterraine. il
faudra encore un nouveau caniveau : que restera-til pour les voitures

priveées ?
L

40 finfin, les voies de pénétration imaginées par M. Mongy constituent
toute une concurrence au réseau municipal actuel, et comme la Ville est inté-
réssée, au moyen d'une participation éventuelle aux bénéfices, elle peut dire
que I'approbation du réseau demandé serait une perte financiere.

Dans ces conditions, nous vous prions de protester énergiquement contre
toutes les voies de pénétration demandées par M. Mongy et de refuser toute
toncession dans le réseau des voies publicques municipales.

A(lop{é.

Tramways
électriques

Réseau Mongy

Avis sur Enquéte
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M. le Maire. — Enfin, le 12 ayril 1907, le Conseil munieipal, tout en pro-
testant énergiquement contre la pénétralion en ville de foultes les autres
lignes, a donné une adhésion de principe a l'arrivée de la ligne de Lille a
Armentieres jusqu’a la place Rihour, parce qu'a celte époque I'Administra-
tion municipale ne croyait pas pouvoir se soustraire a celle obligation dont
elle a reconnu depuis tous les inconvénients. Cette délibération est aujour-
d’hui sans valeur puisque la Ville se lrouve, non plus en face de la Sociéié
Mongy, concessionnaire dun réseau interdépartemental de 380 kilometres,
mais en face dune Société nouvelle sollicilant la concession de la ligne de
Lille & Armenticres, distraile dudit réseau. Nous sommes dégagés aujourdhui
des engagemenls moraux qui ont été pris avec le premier concessionnaire et
nous devons nous en tenir aux termes des délibérations de 1902 et 1903 i
viennent de vous etre lues. ‘

D'ailleurs, la pénétration jusquiau cosur de la Ville de la ligne projeteée ou
de toute aulre est de nature a jeter le plus grand trouble dens la circulation
charretiere a laquelle ’enchevétrement de nos voies de tramways urbains
cause déja tant de dificultés et tant de dangers. D'autre part, il ne faut pas
oublier que la Compagnic des Tramways Llecliridues de Lille et de sa Ban
licue paie des redevances considérables ala Ville qui aura le droit, des '15)-15;
de reprendre elle-méme 1'exploitation. [l en résulle que les intérégs finan:
¢iers de la Ville se trouveraient singuliérement 1ésés par cette concurrcnce
d'une autre Compagnie exempte de toute redevance et de toute charge et
jouissant d’une concession de 65 ans.

M. Lessenne. — En ce qui me concerne, je suis hostile a la creéation
d'une voie de raccordement dans la rue de Paris, entre la place du Thealre et

'église Saint-Maurice.

M. le Maire. -- C'est précisément contre I'installation de cette voie que
nous protestons.
M. Binauld — Nous en avons eu un exemple en ce qui concerne les

voies de service des lignes A et B. On a ‘dit qu'il était nécessaire d’autoriser
cette ligne de raccordement pour permetlre la rentree et la sortie du mateé-
riel le soir et le matin. Quelque lemps apres, celte voie de service esl devenue
une ligne de trafic.

Sile Conseil consentait a accorder cette autorisation, cela constituerait

rues intermeédiaires

une géne considérable pour la circulation dans certaines
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entre les arteres frequentées, et vous verriez que la Compagnie Mongy accep-
terail volontiers cette décision, étant donné qu'elle finirait certainement par
faire parcourir ces sortes de lignes par des voitures (ransportant des voya-
geurs. J'estime que vos collégues qui se sont élevés conire la concession de
lignes de service se sont placeés sur le hon terrain.

Lorsque la Compagnie des Tramways de Lille demanda aux Ponts et
Chaussées l'autorisation de faire traverser la rue du Faubourg de Douai par
ses voitures, pour qu’elles puissent se rendre dans une gare centrale situde
entrela porte de Doual et la porte d’Arras, le Service du Controle trouva cette
installation mauvaise et forca ladite Société a acheter un terrain pour lui
permettre de rentrer ses voilures.

Pourquoi, dans ces conditions, aurions-nous tant d’obligeance pour la
Compagnie Mongy; cette derniére ne doit pas étre mieux traitée que la
Société des Tramways Electriques de Lille et de sa Banlieue.

Sous le bénefice de ces observations, le Conseil prend la délibération
suivante :

Le Conseil municipal, réuni le 16 juin, pour donner son avis définitil a
I'enquéte ouverle sur I'avant-projet de la ligne de Lille & Armentiéres con-
cédée a I'Blectrique Lille-Roubaix-Tourcoing ;

Aprés avoir entendu les explications de M. le Maire 3

Considérant que par ses délibérations en date des 18 juin 1902 et 17 avril
1903, le Conseil a énergiquement protesté contre la pénétration du réseau
Mongy au centre du réseau urbain ;

Que si, par sa délibération du 12 avril 1907, il a donné une adhésion de
principe & la pénétration de la ligne de Lille & Armentieres jusqua la place
de Rihour, ¢’est que 1'Administration ne croyait pas & cette époque pouvoir
se soustraire A cetle obligation, dont elle a reconnu depuis lous les inconve-
nients; ;

Considérant d'ailleurs, que celte délibération est aujourd’hui sans valeur
puisque la Ville se trouve, non plus en face de la Société Mongy, concession-
naire d'un résean interdépartemental de 880 kilomeétres, mais en face dune

S0ci6té nouvelle sollicitant la concession de la ligne de Lille & Armentisres
distraite dudit réseau ;

Que la coneession de cette ligne avait été sollicitée antérieurement (en
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1897) par la Société des Tramways de Lille qui, ayant deja son terminus a
Lomme, paraissail tout indigquée pour poursuivre ses voies jusqu'a Armen-
tieres, en I'incorporant dans le réseau de Lille ;

Que la Société des Tramways de Lille n'a jamais renoncé a sa demande de
coneession ;

Considérant que la pénétration jusquan coeur de la Ville de la ligne pro-
jetée ou de toule autre est de nature a jeter le plus grand trouble dans la eirea-
lation charretiére a laquelle 'enchevétrement de nos voies de tramways
urbains cause déja tant de difficultés et tant de dangers ;

Considérant.que le tracé proposé par la rue des Stations double des voies
existantes et peu éloignées, en leur faisant ainsi une coneurrence condamnée
en principe par les pouvoirs publics ;

Considérant que les intéréts financiers de la Ville de Lille, liés a ceux de
la Compagnie des Tramways dont elle aura le droit dés 1915, de reprendre
elle-méme l'exploitation, se trouveraient singuliérement lésés par cette con-
currence dune autre Compagnic exempte de toute redevance el de tout
charge et jounissant dune concession de.65 ans ;

Considérant, en conséquence, que tout projet de pénétration ou de raceor-
dement ne peut qu’étre nuisible aux intéréts de la Ville et aggraver les dan-
gers de la circulation générale sans apporter a nos concitoyens aucul aval-
tage appréciable:

Le Conseil confirme le vote déja émis dans sa séance du 9 courant et donne
mission formelle au Maire de protester 4 la Commission d’enquéte contre la
prolongation de la ligne, méme sous forme de lignes de services, au-déla de la
place de Tourcoing ;

Il renouvelle énergiquement sa prolestalion contre l'établissement des
voies a trolleys dans les rues et places ou la Villet 2 interdit ce mode de trac-
tion & la Compagnie des Tramways urbains.

Adople.

La séance est levée a 10 heu res.
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