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ACCUEIL, PAR MONSIEUR PIERRE 
MAUROY, DES PARTICIPANTS AU 37ème 
CONGRES FEDERAL DES CHEMINOTS CGT

HOTEL DE VILLE, LUNDI 10 MARS 1997
( les organisateurs offriront au Maire un 
livre-anniversaire de la nationalisation 
des Chemins de fer en 1937, et un livre 
consacré aux grèves de la fin 95 )

Trame d'intervention

. Personnalités à saluer: Georges SEGUY, 
ancien Secrétaire Général de la CGT, qui
recevra la Médaille d'Or de la Ville à 
l'issue des interventions. Remerciements 
particuliers pour sa présence, bien 
naturelle puisqu'il a fait sa carrière 
professionnelle à la SNCF. Souhaits pour 
son 70ème anniversaire le 16 mars
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. Souvenirs des combats communs et des 
luttes politiques et syndicales des années 
70, et bien sûr des premières années du 
gouvernement de l'Union de la Gauche.

(euanq Al . Bernard THIBAULT, Secrétaire Général 
de la Fédération des Cheminots CGT, 
Jean-Marie CZAPRAGA, Secrétaire du 
secteur régional CGT des Cheminots 
Région Nord-Pas de Calais.

Messieurs’ THOREZ, -HEBRAS et 
MARACHE, organisateurs du Congrès 
Fédéral de Lille.

. L'ensemble des cheminots congressistes, 
venus de la Région et de la France 
entière, les accompagnants, les Elus 
communistes municipaux probablement
présents.
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9 Un double anniversaire symbolique 
pour ce 37ème Congrès organisé à Lille: il 
y a 80 ans, la Fédération des Cheminots- 
CGT était créée, et il y a 60 ans, en 1937, 
les Chemins de Fer étaient nationalisés 
dans notre pays.

. Souvenirs personnels de Pierre Mauroy 
liés au train. Fascination de toujours, 
peut-être même vocation contrariée !
Au delà du Maire de Lille, toute une 
région et sa population intimement et 
historiquement attachées au ferroviaire.

. Les premières lignes il y a plus d'un 
siècle et demi, la ligne Paris-Bruxelles dès 
1846, les ateliers de Fives-Hellemmes, la 
gare de Lille-Flandres dont la façade est 
celle de la première gare du Nord de 
Paris.
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. L'activité économique, marchande, 
industrielle s'est organisée chez nous très 
rapidement autour du train: transport de 
la houille, du charbon, du fer..., mais aussi 
des ouvriers, des mineurs, des travailleurs, 
aujourd'hui des salariés avec le TER.

. Depuis 10 ans, ce lien s'est encore 
renforcé, et le développement récent de 
Lille et de la région est désormais 
clairement et logiquement identifié au 
ferroviaire:

Y- Le Tunnel sous la Manche, décidé en 
1986 et achevé en 1994, dont l'acte 
officiel de création a été signé ici même, 
dans ce hall de l'Hôtel de Ville, par 
François Mitterrand et Margaret Thatcher

9- le TGV-Nord, inauguré en 1993

g- La gare SNCF Lille-Europe, en service 
depuis 1994
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Le Centre international d'affaires 
Euralille, ouvert la même année, et Lille- 
Grand Palais, où sont réunis les 
congressistes. Un équipement très 
performant, réalisé au meilleur coût. Des 
réalisations qui n'auraient pas eu lieu 
sans le TGV-Nord.

. Des perspectives importantes, avec la 
ligne de TGV jusqu'à Bruxelles en 1998, et 
le réseau des TGV européens ( Cologne, 
Amsterdam, notamment ) à l'horizon du 
prochain siècle.

. Toutes ces " batailles du rail ", parfois 
difficiles, ont été gagnées avec le soutien 
permanent de la SNCF, avec l'implication 
des cheminots dans leur mission de 
service public, et leur attachement à leur 
région.
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. Forte de ce soutien, Lille a vraiment 
changé de dimension et de destin. Elle a 
même été assez confiante en elle, en ses 
atouts, pour incarner la candidature 
olympique française aux Jeux de 2004, et 
elle a eu raison de le faire, même si le 
choix du Comité International 
Olympique, vendredi dernier, ne lui a 
finalement pas été favorable.

Ce qui a déjà été gagné, les 
conséquences très positives sur l'image 
du Nord-Pas de Calais, son attractivité, la 
mobilisation des partenaires autour d'un 
telprojet.

. Certes, déception à la hauteur de la 
fantastique énergie déployée pour 
promouvoir cette candidature.

. Mais énergie demeurée intacte pour 
progresser conjointement avec la SNCF 
sur de grands projets régionaux.



. Le déménagement de la gare St- 
Sauveur, la réalisation de la plate-forme 
multimodale de Dourges, deux dossiers 
duhë^grande envergure qui abnntironU 
même_si cela se fait, .moins rapidement- 
quavec_laccélérateur des Jeux 
Olympiques.

p Partenariat avec la SNCF primordial 
pour la réussite de ces opérations 
complexes et riches d'ambitions 
nouvelles pour Lille et le Nord-Pas de 
Calais.

Rappel partenariats déjà établis pour la 
création des TER au milieu des années 
70. Implication étroite, en tant que 
premier Président de cette région, dans 
les transports régionaux, et même la 
construction des wagons.

Dans un autre domaine, action 
dynamique également pour les 
transports collectifs dans la CUDL: 
framwaÿTVAL.
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Aagu-aÉénir compte désormais des acquis de

—— la Décentralisation, du rôle des 
Collectivités territoriales, des enjeux 
locaux.

• . Mais à nos yeux, d'abord mieux prendre 
en compte les femmes et les hommes de 
la SNCF, un très grand service public 
confronté à des difficultés, à des remises 
en cause croissantes depuis quelques 
années, et à des incertitudes quant à son 
devenir.

. Le réseau ferroviaire irrigue depuis plus 
d'un siècle l'ensemble de nos territoires, il 
participe à leur aménagement, à la lutte 
contre la désertification.

. Il représente la permanence du service 
public, dans une société de plus en plus 
guettée par l'économique, la rentabilité 
immédiate, au risque de l'exclusion des
plus faibles.
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Avant la nationalisation de 1937, 
multiplicité de petites compagnies, 
intérêts financiers prédominants, 
spéculation sur les terrains traversés.

3. Dangers potentiels de retours en arrière 
avec le nouveau statut, encore une fois 
au nom d'une logique libérale poussée à 
l'extrême.

. Quels assurances pour les personnels ? 
Quel dialogue avec les cheminots et 
leurs syndicats, sur ces évolutions ?

. La division de la SNCF en deux entités, 
source d'ambiguités, de démantèlement 
de l'activité publique, une privatisation 
qui ne dit pas son nom.

La régionalisation, une charge 
insupportable pour les collectivités 
territoriales, si elle n'est pas
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accompagnée des moyens
correspondant à sa mise en oeuvre. Les 
projets actuels sont inquiétants à ce sujet.

. Une dette de la SNCF prétendument 
allégée, par le biais d'une opération 
comptable équivoque.

. La transformation d'un service public 
national en prestataire de service: un 
danger pour les cheminots, pour les 
dessertes ferroviaires les moins rentables, 
pour le service aux voyageurs et la 
sécurité des équipements.

. Le projet de loi actuel ne résoudra pas 
les difficultés structurelles de la SNCF. 
Dans ces conditions, le retour à l'équilibre 
envisagé à la fin du siècle est impossible.
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. Le tollé unanime, après 
prises brutalement par 
Belgique, doit faire réfléchir.

les décisions
Renault en

. Grandes grèves de 95, mouvements 
récents, coordination des syndicats de 
cheminots au niveau européen, doivent 
inciter pouvoirs publics à approfondir leur 
réflexion sur la mutation engagée à la 
SNCF, à évaluer la portée et les risques 
sociaux de leurs décisions.

. Les syndicats de cheminots ont leur mot 
à dire, des idées à proposer. Il faut les 
écouter, mieux les associer à l'avenir de 
leur entreprise, que cela n'est fait 
aujourd'hui.

. D'une façon générale, appel au 
dialogue, à l'écoute mutuelle, nécessité 
d'une plus grande représentativité et
action des syndicats.
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. Trop peu de dialogue social en France, 
pas assez de militants syndicaux. Source 
de déséquilibres dangereux pour la vie 
démocratique.

. En conclusion, plaisir, pour Pierre 
Mauroy, de recevoir les cheminots CGT à 
l'Hôtel de Ville de Lille, symbole des 
libertés communales, construit il y a plus 
de 75 ans dans un quartier 
particulièrement déshérité de la ville, où 
vivaient autrefois des milliers de 
travailleurs, dans des conditions parfois 
effroyables.

. Lille, patrie de l'Internationale, hier ville 
industrielle et ouvrière, a su devenir 
métropole européenne en ne reniant 
jamais ses convictions, et en restant une 
ville solidaire.
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. Preuve que ces deux notions sont 
conciliables, car c'est l’homme qui est le 
moteur de tous les progrès.

. Voeux de réussite et d'échanges 
fructueux pour les 4 prochaines journées 
du Congrès à Lille-Grand Palais.


