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Thème général

LILLOISE : DES ATOUTS ET DES PROJETS CONCRETS.

ÉLÉMENT DE

LA VOCATION EUROPÉENNE DE L'AGGLOMÉRATION

y

INTRODUCTION

- SALUER CE TYPE D'ÉCHANGES ENTRE DEUX GRA

BASE DU TISSU ÉCONOMIQUE LOCAL.

1 - Les atouts de la métropole lilloise :

- LIENS AFFECTIFS ENTRE GAND ET LILLE

INTENSIFIER LEURS RELATIONS DANS LE CADRE DE L'EUROPE

INTÉRÊT DES RENCONTRES AVEC LE MONDE DU COMMERCE

DE 1993

- LA PLUS DENSE DES MÉTROPOLES DE PROVINCE j----- •
/ 2./a0

- UN SITE GÉOGRAPHIQUE EXCEPTIONNEL SERVI PAR DES VOIES DE

COMMUNICATION MODERNES ET DIVERSES : RÉSEAU AUTOROUTIER, VOIE
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- UN PÔLE D'EMPLOI RÉGIONAL :

2 - LES ENJEUX DE 1995 ET L'OPPORTUNITÉ DE L'OUVERTURE DES

FRONTIÈRES, DU TGV ET DU LIEN FIXE TRANSMANCHE :

FORMIDABLE CONTEXTE PROVOQUÉ PAR LA CONJONCTION DE CES TRO

ÉVÉNEMENTS

PEUT Y PRÉTENDRE.

AMBITION métropolitaine se traduisant par des projets

l'Europe de demain'sera cellé des Eurocités : Lille veut

concrets :

D'UNE VÉRITABLE IDÉE D'AGGLOMÉRATION À LA CUDL :NAISSANCE

AGENCE DE DÉVELOPPEMENT ET D'URBANISME

CONFÉRENCES DE LA MÉTROPOLE

À
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1

5 .. UNE POLITIQUE DE ZAC D'ACTIVITÉS ET DE SOLIDARITÉ DE 

L'AGGLOMÉRATION 1 — a J AGLA..‘C

6 . LA RÉVISION DU SDAU ET DES POS EN PRENANT EN COMPTE 

LE VERSANT BELGE DE LA MÉTROPOLE (PLUS DE 400.000 HABITANTS). 

---

- LA CRÉATION DU CENTRE INTERNATIONAL D'AFFAIRE :

. PRINCIPALES CARACTÉRISTIQUES DU PROGRAMME

. CRÉATION DE LA SEM - PARTICIPATIONS AU CAPITAL

. UN PROJET CIBLÉ : ACTION COMMERCIALE, MÉDIAS, 

NÉGOCE, SERVICES

Z - l'Eurotéléport (usine 
-LEGIE DES COMMUNICATIONS

Motte - Bossut À Roubaix) : lieu PRIVI- 

ET DES ÉCHANGES,
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- LA RÉVISION DU SDAU ET DES POS, EN PRENANT EN EMPTE LE 

VERSANT BELGE DE LA MÉTROPOLE QUI REPRÉSENTE P DE 400.000 

HABITANTS,

Il s'agit finalement DE PARVENIR À UN DÉVELOPPEMENT

COORDONNÉ DES GRANDS PROJETS MVOCATION INTERNATIONALE. CAR 

C'EST BIEN LA MISE EN PLACT D’UN ENVIRONNEMENT ÉCONOMIQUE ET 

URBAIN DE QUALITÉ QUI D9Ff ÊTRE RÉFLÉCHI ET MIS EN PLACE D'ICI À 

L'ARRIVÉE EFFECTIVEÉS TGV.

PEUT CITER À CE TITRE :

Le Centre International d'Affaires de Lille : il 

MONOPOLISE L'INTÉRÊT PUBLIC DEPUIS 6 MOIS ET JAMAIS UN PROJET 

D'URBANISME N'A ÉTÉ AUTANT DÉBATTU À LILLE ET PEUT-ÊTRE MÊME 

AILLEURS EN FRANCE.

J'AIME À COMPARER CETTE OPÉRATION À UNE TURBINE 

MOTEUR DU RENOUVEAU ÉCONOMIQUE LILLOIS ET TÊTE DE RÉSEAU DES 

GRANDS PROJETS MÉTROPOLITAINS.

En quelques chiffres, le projet se résume comme suit :

- COMMERCES ET SERVICES AUX PARTICULIERS : 55 À 70.000 M H.O.

- LOGEMENTS ET HÉBERGEMENTS : 120.000 M H.O.



- BUREAUX ET SERVICES AUX ENTREPRISES : 250.000 M H.O.

- ÉQUIPEMENTS : 61.000 M H.O.

- ÉTABLISSEMENTS D'ENSEIGNEMENT SUPÉRIEUR ET DE RECHERCHE 

15.000 M1 H.O.

SOIT ENVIRON 510.000 M1 ET 10 MILLIARDS DE FRANCS D‘ INVESTI SSE- -=
MENTS À RÉALISER SUR UNE PÉRIODE DE 15 ANS, AVEC UN DÉMARRAGE DU

CHANTIER DÈS 1991 ET LA LIVRAISON D’UNE PREMIÈRE TRANCHE 

D'ENVIRON 200.000 R EN 1993. ” “

----------------------

Le premier Conseil d'Administration d'EURALILLE, 
SOCIÉTÉ D'ÉCONOMIE MIXTE CHARGÉE DE LA RÉALISATION S'EST RÉUNI 

LE 14 -MAI DERNIER, EN PRÉSENCE DE L'ENSEMBLE DES INSTITUTIONS

PARTICIPANT AU CAPITAL :

- les Villes de Lille et la Madeleine

- la Communauté Urbaine

- la Région Nord/Pas-de-Calais

- le Département du Nord

- la Caisse des Dépôts et Consignations

- la Rhodanienne Immobilière (Crédit Lyonnais)
w—i g, nu,t5- a J " * " '

- la Banque Indosuez

- la Banque Scalbert-Dupont

- la Banque populaire du Nord

- la Chambre de Commerce et d'Industrie de Lille-Roubaix-Tour­

coing



- la s (SNCF)

- Maxwell Communication.

Mais Euralille n'a pas attendu d'être officiellement 

CONSTITUÉE EN SEM^ POUR NOUER DES CONTACTS AVEC LES 

INVESTISSEURS. AUJOURD'HUI, LE TRAVAIL DE PROMOTION (DE NIVEAU 

INTERNATIONAL) AUTOUR DU PROJET SE RÉVÈLE TRÈS ENCOURAGEANT. 

Certaines négociations sont très avancées.

Sur le plan urbanistique, les récents votes des 

Conseils Municipal et Communautaire ont lancé la procédure 

d'aménagement pour laquelle l'aspect architectural sera examiné 
AVEC Une extREhextsueur.

Pour réussir cette opération gigantesque, il nous 

FAUDRA MENER OU POURSUIVRE AVEC LE CONCOURS DE TOUS :

- UNE ACTION COMMERCIALE INTENSIVE ET CIBLÉE, POUR ATTIRER LES 

ACTIVITÉS LIÉES À LA VOCATION DE LILLE ET QUI SONT À FORT POTEN­

TIEL DE DÉVELOPPEMENT ET D'INTERNATIONALISATION,

- DÉVELOPPER LES MÉDIAS, EN PARTICULIER L'INFORMATION AUDIO-



INTERVENTION DE M. PIERRE MAUROY 

LORS DU DINER DE L'ASSOCIATION GENERALE 

DE LA CHAMBRE DE COMMERCE DE GAND

11 juin 1990

C'EST AVEC UN TRÈS GRAND PLAISIR QUE J'AI RÉPONDU À 

l'invitation de l'Association Générale de la Chambre de Commerce 

de Gand.

D'abord parce que Gand et Lille, même si elles ne sont 

PAS LIÉES DE MANIÈRE INSTITUTIONNELLE PAR UN JUMELAGE, ENTRE­

TIENNENT, DEPUIS LONGTEMPS, DES RELATIONS PARTICULIÈREMENT 

ÉTROITES ET AMICALES ET L'ÉCHANGE D'EXPÉRIENCES NE PEUT QUE 

CONFORTER LA COLLABORATION ENTRE CES DEUX GRANDES VILLES EURO­

PÉENNES, RENDUE NÉCESSAIRE À L'APPROCHE DE 1993.

Ensuite parce que ce type d'échanges présente un grand 

INTÉRÊT POUR LA VILLE DE LILLE ET SON DÉVELOPPEMENT ÉCONOMIQUE. 

En Belgique comme en France, à Gand comme À Lille les chambres 

DE COMMERCE, LE MONDE DU COMMERCE EN GÉNÉRAL, SONT LES PARTE­

NAIRES PRIVILÉGIÉS DU DÉVELOPPEMENT ET L'ÉLÉMENT DE BASE DU 

TISSU ÉCONOMIQUE LOCAL.

Enfin, parce que, sans faire preuve d'un triomphalisme
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EXCESSIF/ COMPTE TENU DES CONTRAINTES HISTORIQUES, ÉCONOMIQUES 

OU SOCIALES, ET MALGRÉ LES PROBLÈMES RESTANT À SURMONTER, NOUS 

PENSONS QUE LE DÉVELOPPEMENT DE LA MÉTROPOLE LILLOISE PRÉSENTE 

DE NOMBREUX CARACTÈRES SUSCEPTIBLES DE RETENIR VOTRE INTÉRÊT PAR 

LEURS ASPECTS ORIGINAUX, NOVATEURS OU DIRECTEMENT EXPLOITABLES.

Evoquer les perspectives d'avenir de la métropole 

LILLOISE SE RÉSUME, À MON SENS, À UNE SEULE EXPRESSION : 

L'"AMBITION EUROPÉENNE".

On PEUT PENSER A PRIORI QU'IL S'AGIT LÀ D'UN SLOGAN, 

D'UNE FORMULE NÉE DE L'IMAGINATION DES SPÉCIALISTES DE LA 

COMMUNICATION COMME TANT D'AUTRES VILLES FRANÇAISES OU 

EUROPÉENNES S'ATTACHENT À DIFFUSER LARGEMENT.

L'ambition européenne, la volonté d'ériger Lille au 
RANG D'UNE VILLE INTERNATIONALE, CAPITALE D'UNE EURO-RÉGION, 

REPRÉSENTENT POUR NOUS UNE TOUTE AUTRE SIGNIFICATION QUI 

RECOUVRE À LA FOIS LES ATOUTS ET LES OBJECTIFS DE LILLE.

Cette intervention portera donc sur ces points

ESSENTIELS
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1 - LES ATOUTS DE LA METROPOLE LILLOISE

* La plus dense des métropoles de Province.

Avec 1.120.000 habitants, la métropole lilloise arrive 

AU 3ÈME RANG APRÈS LE GRAND MARSEILLE ET LYON.

Elle connaît une extrême densité de population (1.280 

HABITANTS AU M) .

Au TOTAL, elle rassemble deux fois plus d'habitants 
QUE LA MOYENNE DES MÉTROPOLES ET MÊME Si L'ON OBSERVE UN DÉFICIT 

MIGRATOIRE, LA MÉTROPOLE LILLOISE RESTE LA PLUS JEUNE DES 

MÉTROPOLES.

* UN SITE GÉOGRAPHIQUE EXCEPTIONNEL SERVI PAR DES 

VOIES DE COMMUNICATION MODERNES ET DIVERSES.

Marge méridionale du Delta Nord-Européen, Lille se

SITUE À LA FOIS DANS UNE POSITION CENTRALE ET DE CARREFOUR.

Proche de la frontière, elle est à moins de 350 

KILOMÈTRES DE 6 CAPITALES EUROPÉENNES (PARIS, LONDRES, 

Bruxelles, La Haye, Bonn, Luxembourg), bien reliée par des voies



- 4 -

DE COMMUNICATION MODERNES ET DIVERSES :

. Par la route : Lille se trouve au croisement de 5 

AUTOROUTES INTERNATIONALES/ CE QUI EN FAIT LA VILLE DISPOSANT DE 

LA PLUS GRANDE DENSITÉ AUTOROUTIÈRE EN FRANCE.

De plus, dotée d'un BOULEVARD PÉRIPHÉRIQUE, BIENTÔT 

DÉDOUBLÉ PAR DEUX ROCADES ACTUELLEMENT À L'ÉTUDE (NORD-OUEST ET 

Sud), la Ville de Lille possède le plus important maillage de 

VOIES RAPIDES QUI SOIT EN FRANCE.

. Par la voie ferrée : la gare de Lille est la 

PREMIÈRE GARE DE BANLIEUE AVEC 3 MILLIONS DE VOYAGEURS DE 

BANLIEUE.

. Par la voie d'eau : située sur un canal à grand 

GABARIT QUI PERMET À LA FOIS LA LIAISON AVEC LE PORT DE 

Dunkerque et l'expédition sans rupture de charge des produits 

vers l'Europe, Lille s'est dotée en 1948 d'un port fluvial 

DEVENU LE 4ÈME DE FRANCE AVEC UN TRAFIC DE 3,5 MILLIERS DE 

TONNES PAR AN.

. Par la voie aérienne : l'aéroport de Lille-Lesquin, 

SITUÉ À 5 MINUTES DE LA VILLE, EST RELIÉ PAR VOLS RÉGULIERS AUX 

GRANDES VILLES FRANÇAISES, À PLUSIEURS CENTRES D'AFFAIRES
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européens, À l'Afrique du Nord, aux Etats-Unis et aux Îles 

ANGLO-NORMANDES.

Il a vécu ces deux dernières années UNE CROISSANCE 

TRÈS RAPIDE ET EST APPELÉ À UN TRÈS GRAND DÉVELOPPEMENT.

* UN PÔLE D'EMPLOI RÉGIONAL

La MÉTROPOLE exerce un rôle de LEADERSHIP régional 

INCONTESTABLE : SON POIDS DANS LA RÉGION EST SUPÉRIEUR AU POIDS 

DES AUTRES ZONES MÉTROPOLITAINES DE FRANCE.

Lille se présente ainsi À la fois comme

- UN PÔLE D'INDUSTRIES TRADITIONNELLES ET D'INNOVATION,

- UN PÔLE D'ADMINISTRATIONS ACTIVES,

- UN PÔLE DU COMMERCE ET DE SALONS,

- UNE PLACE FINANCIÈRE.

La volonté de Lille et de la métropole consiste

ÉVIDEMMENT À OPTIMISER CES ATOUTS DANS LA PERSPECTIVE DE 1993.
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2 - LES ENJEUX DE 1993 ET L'OPPORTUNITE DE L'OUVERTURE DES 

FRONTIERES, DU TGV ET DU LIEN FIXE

Un FORMIDABLE CONTEXTE FAVORABLE APPARAÎT, celui 

qu'offrent simultanément l'ouverture DES FRONTIÈRES EUROPÉENNES, 

LA MISE EN SERVICE DU TUNNEL SOUS LA MANCHE ET LES TGV NORD- 

EUROPÉENS.

Ces trois évènements vont placer la métropole au coeur 

d'une GRANDE RÉGION EUROPÉENNE, forte de plus DE 80 MILLIONS 

d'habitants.

Il est incontestable que l'Europe de demain sera celle 

des villes. Ainsi, les "Eurocités" resserrent déjà leurs liens 

pour faire face aux grandes capitales. J'ai personnellement 

PARTICIPÉ, IL Y A UN MOIS, AU 3ÈME CONGRÈS DES EUROCITÉS QUI 

s'est tenu À Lyon. Après avoir jeté les bases, À Rotterdam en 

1986 puis À Barcelone l'an dernier, d'un mouvement encore infor­

mel ET CONSENSUEL, NOUS NOUS ATTACHONS, À PRÉSENT, À DÉFINIR DES 

PROJETS DE COOPÉRATION TRÈS ORGANISÉS. TREIZE COMMISSIONS ONT 

ÉTÉ CHARGÉES DES DIVERS ASPECTS ÉCONOMIQUES ET SOCIAUX DE LA VIE 

QUOTIDIENNE DES GRANDES RÉGIONS URBAINES.

La CHANCE APPARTIENDRA aux capitales RÉGIONALES qui
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AURONT SU DEVENIR DE PUISSANTS POLES URBAINS. LA MÉTROPOLE 

LILLOISE APPARTIENT À CETTE CATÉGORIE D‘ EURO-CITÉS.

Car entre Londres, Amsterdam, La Ruhr et Paris, bat le 

coeur de l'Europe des Affaires.

Avec un volume d'échanges internationaux de plus de 

183 MILLIARDS DE FRANCS, LE NORD/PAS-DE-CALAIS OCCUPE UNE PLACE 

IMPORTANTE DANS LE COMMERCE EXTÉRIEUR FRANÇAIS. SIGNE CONCRET DE 

l'ancrage de son économie à l'Europe, plus de la moitié de ce 

VOLUME D'ÉCHANGES CONCERNE LES AUTRES RÉGIONS EUROPÉENNES.

Dans sa marche vers l'Europe, le Nord/Pas-de-Calais a 

D'ORES ET déjà dépassé LE POINT de non-retour car il se trouve 

directement concerné par deux GRANDES infrastructures 

EUROPÉENNES : LE TUNNEL FERROVIAIRE SOUS LA MANCHE VA DÉBOUCHER 

SUR SA FAÇADE MARITIME ET LES LIGNES DU T.G.V. NORD VONT SE 

CROISER DANS SA CAPITALE.

AU FUR ET À MESURE DE L'ÉLABORATION DU T.G.V. NORD, 

LES CARACTÉRISTIQUES DU SITE DE LA FUTURE GARE TGV DE LILLE SE 

SONT PRÉCISÉES. CELLE-CI VA RECEVOIR EN PLEIN COEUR DE LA VILLE 

de Lille la ligne TGV Paris-Londres d'une part, la ligne TGV 

Londres-Bruxelles-Cologne-Amsterdam d'autre part. En conséquence
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DU FAIT DE SA SITUATION PRIVILÉGIÉE DANS LE RÉSEAU DU T.G.V. 

Nord, Lille sera une plaque tournante des liaisons ferroviaires 
À GRANDE VITESSE, SITUÉE À 35 MINUTES DE BRUXELLES, À 53 MINUTES 

de Paris et à moins de 2 heures de Londres, Cologne et 

Amsterdam.

Le centre des gares de Lille est aussi le point de 

départ des lignes du métro de Lille. Ultra moderne, le V.A.L. 

EST ENTIÈREMENT AUTOMATISÉ ET A TRANSPORTÉ EN 1988 PLUS DE 30 

MILLIONS DE PERSONNES. LA SECONDE LIGNE, QUI A ÉTÉ INAUGURÉE EN 

AVRIL 1989, DEVRAIT ACCROÎTRE ENCORE CE TRAFIC : 60.000 

VOYAGEURS SUPPLÉMENTAIRES DEVRAIENT EMPRUNTER CHAQUE JOUR CE 

MODE DE TRANSPORT URBAIN. L'IRRIGATION DE L'ENSEMBLE DE LA 

MÉTROPOLE LILLOISE ET DU NORD/PAS-DE-CALAIS SERA COMPLÉTÉE, AU 

NIVEAU DES AUTRES MODES DE TRANSPORTS, PAR LE RÉSEAU ROUTIER 

TRÈS DENSE ET RAPIDEMENT ACCESSIBLE : BOULEVARDS PÉRIPHÉRIQUES, 

VOIE RAPIDE URBAINE, AUTOROUTES, ETC.

3 - UNE AMBITION METROPOLITAINE SE TRADUISANT PAR DES PROJETS 

CONCRETS

Pour profiter pleinement de sa situation de carrefour
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EUROPÉEN, LA MÉTROPOLE LILLOISE DOIT LE VOULOIR.

Cette volonté doit s'appliquer dans toutes les grandes 
FONCTIONS ÉCONOMIQUES ET URBAINES MAIS AUSSI DANS LE CADRE D'UNE 

COMPLÉMENTARITÉ ENTRE VILLES MÊMES DE LA MÉTROPOLE.

Après une période de tensions à la Communauté Urbaine 

de Lille, nous assistons à présent à la naissance d'une 

VÉRITABLE IDÉE D'AGGLOMÉRATION SE TRADUISANT PAR UN ACCORD 

COMPLET ENTRE LES POLITIQUES ET LES MILIEUX ÉCONOMIQUES MAIS 

AUSSI PAR DES ÉLÉMENTS STRUCTURANTS :

- UNE AGENCE DE DÉVELOPPEMENT ET D'URBANISME CHARGÉE DE LA 

RÉFLEXION À MOYEN ET LONG TERMES,

- UNE CONFÉRENCE DE LA MÉTROPOLE RÉUNISSANT TOUTES LES 

INSTITUTIONS ET FORCES VIVES SUR DES QUESTIONS PARTICULIÈRES,

- UN OUTIL TRÈS OPÉRATIONNEL POUR L'ACCUEIL D'ACTIVITÉS : 

l'Association Lille Métropole Développement,

- UNE NOUVELLE COMMUNICATION PLUS DYNAMIQUE AU SEIN DE LA 

Communauté,

- UNE POLITIQUE DE ZAC D'ACTIVITÉS ET DE SOLIDARITÉ DE L'AGGLO­

MÉRATION EN CE DOMAINE,
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- LA RÉVISION DU SDAU ET DES POS, EN PRENANT EN COMPTE LE 

VERSANT BELGE DE LA MÉTROPOLE QUI REPRÉSENTE PLUS DE 400.000 

HABITANTS,

IL S'AGIT FINALEMENT DE PARVENIR À UN DÉVELOPPEMENT 

COORDONNÉ DES GRANDS PROJETS À VOCATION INTERNATIONALE. CAR 

C'EST BIEN LA MISE EN PLACE D'UN ENVIRONNEMENT ÉCONOMIQUE ET 

URBAIN DE QUALITÉ QUI DOIT ÊTRE RÉFLÉCHI ET MIS EN PLACE D'ICI À 

L'ARRIVÉE EFFECTIVE DES TGV.

On peut citer À ce titre :

- Le Centre International d'Affaires de Lille : il 

MONOPOLISE L'INTÉRÊT PUBLIC DEPUIS 6 MOIS ET JAMAIS UN PROJET 

D'URBANISME N'A ÉTÉ AUTANT DÉBATTU À LILLE ET PEUT-ÊTRE MÊME 

AILLEURS EN FRANCE.

J'AIME À COMPARER CETTE OPÉRATION À UNE TURBINE, 

MOTEUR DU RENOUVEAU ÉCONOMIQUE LILLOIS ET TÊTE DE RÉSEAU DES 

GRANDS PROJETS MÉTROPOLITAINS.

En quelques chiffres, le projet se résume comme suit :

- COMMERCES ET SERVICES AUX PARTICULIERS : 55 À 70.000 v? H.O.

- LOGEMENTS ET HÉBERGEMENTS : 120.000 M H.O.
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- BUREAUX ET SERVICES AUX ENTREPRISES : 250.000 M H.O.

- ÉQUIPEMENTS : 61.000 M H.O.

- ÉTABLISSEMENTS D'ENSEIGNEMENT SUPÉRIEUR ET DE RECHERCHE : 

15.000 M H.O.

SOIT ENVIRON 510.000 M ET 10 MILLIARDS DE FRANCS D'INVESTISSE­

MENTS À RÉALISER SUR UNE PÉRIODE DE 15 ANS/ AVEC UN DÉMARRAGE DU 

CHANTIER DÈS 1991 ET LA LIVRAISON D'UNE PREMIÈRE TRANCHE 

d'environ 200.000 M en 1993.

Le premier Conseil d'Administration d'EURALILLE, 

SOCIÉTÉ D'ÉCONOMIE MIXTE CHARGÉE DE LA RÉALISATION S'EST RÉUNI 

LE 14 MAI DERNIER, EN PRÉSENCE DE L'ENSEMBLE DES INSTITUTIONS 

PARTICIPANT AU CAPITAL :

- les Villes de Lille et la Madeleine

- la Communauté Urbaine

- LA RÉGION NORü/PAS-DE-CALAIS

- LE DÉPARTEMENT DU NORD

- la Caisse des Dépôts et Consignations

- la Rhodanienne Immobilière (Crédit Lyonnais)

- la Banque Indosuez

- la Banque Scalbert-Dupont

- la Banque populaire du Nord

- la Chambre de Commerce et d'Industrie de LILLE-ROUBAIX-TOUR-

COING
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- la SCET (SNCF)
- Maxwell Communication.

Mais Euralille n'a pas attendu d'Être officiellement 
CONSTITUÉE EN SEM POUR NOUER DES CONTACTS AVEC LES 

INVESTISSEURS. AUJOURD'HUI, LE TRAVAIL DE PROMOTION (DE NIVEAU 

INTERNATIONAL) AUTOUR DU PROJET SE RÉVÈLE TRÈS ENCOURAGEANT. 

Certaines négociations sont très avancées.

Sur le plan urbanistique, les récents votes des 

Conseils Municipal et Communautaire ont lancé la procédure 
d'aménagement pour laquelle l'aspect architectural sera examiné 

AVEC UNE EXTRÊME RIGUEUR.

Pour réussir cette opération gigantesque, il nous 

FAUDRA MENER OU POURSUIVRE AVEC LE CONCOURS DE TOUS :

- UNE ACTION COMMERCIALE INTENSIVE ET CIBLÉE, POUR ATTIRER LES 

ACTIVITÉS LIÉES À LA VOCATION DE LILLE ET QUI SONT À FORT POTEN­

TIEL DE DÉVELOPPEMENT ET D'INTERNATIONALISATION,

- DÉVELOPPER LES MÉDIAS, EN PARTICULIER L'INFORMATION AUDIO­

VISUELLE ET ÉCRITE ET LA PUBLICITÉ,
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- FAVORISER LES ACTIVITÉS DE NÉGOCE INTERNATIONAL, DE LOGISTIQUE 

DES TÉLÉCOMMUNICATIONS, ET CELLES LIÉES AUX TRANSPORTS RAPIDES.

LA SYMBIOSE DE L'ÉCONOMIQUE ET DU CULTUREL, FACTEUR 

d'attractivité, devra être incitée et valorisée par l'implanta­

tion EN CHAÎNE DANS LES DOMAINES D'ACTIVITÉS À DÉVELOPPER, 

D'ÉTABLISSEMENTS DE FORMATION SUPÉRIEURE ET DE RECHERCHE, DE 

LIEUX DE DIFFUSION ET DE CULTURE, DE COMMERCES, DE SERVICES ET 

d'entreprises et par l'organisation d'évènements et de 

MANIFESTATIONS À CARACTÈRE SCIENTIFIQUE, ÉCONOMIQUE, COMMERCIAL, 

CULTUREL ET FESTIF.

UN PÔLE DE SERVICES AUX ÉCHANGES ÉCONOMIQUES ET 

CULTURELS DEVRAIT ÉGALEMENT ÊTRE RÉALISÉ, GROUPANT CENTRE DE 

RENCONTRE, PARC D'EXPOSITIONS ET SALLE POLYVALENTE.

Enfin, et cela peut être déterminant, l'opportunité 

EST OUVERTE DE RÉALISER UN GRAND ÉQUIPEMENT AVEC LE CONCOURS DE 

l'Etat, sur le thème de la ville ; c'est le projet de création 

de la Fondation européenne pour la Ville et l'Architecture.

Mais la Métropole lilloise développe d'autres projets

AMBITIEUX DONT VOICI LES PRINCIPAUX :
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- La réhabilitation de l'Usine MOTTE-BOSSUT À Roubaix 

(Eurotéléport) :

Il s'agit d'un véritable défi : redonner une nouvelle 

IMAGE À LA VILLE DE ROUBAIX EN CRÉANT UN PÔLE D'ATTRACTIONS DANS 

UNE ANCIENNE FRICHE INDUSTRIELLE ET AUTOUR D'ELLE.

Le programme de l'opération MOTTE-BOSSUT comprendra 

L'INSTALLATION DES ARCHIVES RÉGIONALES DU MONDE DU TRAVAIL ET LA 

CRÉATION D'UN TÉLÉPORT, LIEU PRIVILÉGIÉ DES COMMUNICATIONS ET 

DES ÉCHANGES D'INFORMATIONS.

- Le Centre International de Transports de Roncq

- La plate-forme multimodale de Lomme

- La plate-forme de frét aérien de Lesquin.

Desservie par cinq autoroutes internationales, la 

métropole Nord est un lieu privilégié d'échanges de 

MARCHANDISES.

Les projets considérés visent à augmenter et à
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DIVERSIFIER NOTRE CAPACITÉ DE TRAITEMENT DES MARCHANDISES EN 

DIRECTION :

. DU FRÊT AÉRIEN : C'EST LE DÉVELOPPEMENT DE 

L'AÉROGARE DE FRÊT À LESQUIN AVEC L'AMBITION D'EN FAIRE UN 

CENTRE DE GROUPEMENT ET D'ÉCLATEMENT DU FRÊT EN PROVENANCE ET À 

DESTINATION DES GRANDES VILLES FRANÇAISES ET ÉTRANGÈRES,

. DU TRAFIC FERROVIAIRE : C'EST LA PLATE-FORME DE 

LOMME-DÉLIVRANCE QUI AMÉLIORERA LES ÉCHANGES RAIL-ROUTE,

. DU TRAFIC INTERNATIONAL : C'EST L'AMBITION DU PROJET 

de Centre International de Transports de Roncq. Située dans 

l'aire géographique tourquennoise où travaillent déjà nombre 

d'opérateurs DU TRANSPORT international, cette opération 

améliorera LE NIVEAU d'équipements ET de services À LA disposi­

tion DES PROFESSIONNELS DU TRANSPORT INTERNATIONAL ET PERMETTRA 

AUX PME/PMI RÉGIONALES DE DÉVELOPPER LEURS OPÉRATIONS À L'EXPOR­

TATION.

- La Technopole de Villeneuve d'Ascq

Lieu de transfert de savoir-faire, de technologies
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entre l'Université et les entreprises, la technopôle de 

Villeneuve d'Ascq devient chaque jour un peu plus une réalité.

Les projets servent les ambitions de la métropole Nord 
ET SONT AUTANT D'ÉLÉMENTS DYNAMIQUES DE LA MISE EN PLACE D'UN 

ENVIRONNEMENT DE QUALITÉ POUR ACCUEILLIR LE TGV NORD-EUROPÉEN.

Environnement bâti autour de la communication et des 

ÉCHANGES D'HOMMES, D'INFORMATIONS, DE MARCHANDISES ET DE SAVOIR- 

FAIRE.

- Le World trade Center, ouvert en avril 1988 est un 

OUTIL PRATIQUE POUR LES ENTREPRISES EN QUÊTE DE COMPÉTENCES EN 

MATIÈRE DE COMMERCE INTERNATIONAL : CENTRALISATION DES SERVICES, 

AIDE AUX DÉMARCHES ET FORMALITÉS. SON RÔLE SERA CONSIDÉRABLEMENT 

DÉVELOPPÉ À L'ÈRE DES TÉLÉCOMMUNICATIONS ET AU PAYS DE LA VENTE 

PAR CORRESPONDANCE.

- Enfin, un programme de développement transfrontalier

Il est clair aujourd'hui que LA FRONTIÈRE HISTORIQUE

ENTRE NOS DEUX PAYS DOIT S'EFFACER DEVANT L'ÉVIDENCE QU'UN 

BASSIN DE POPULATION APPROCHANT LE MILLION ET DEMI D'HABITANTS
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CONSTITUE UNE VASTE ZONE MARCHANDE ET D'EMPLOIS.

Des analyses communes sur un développement concerté se 

REJOIGNENT DANS LES MILIEUX POLITIQUES ET ÉCONOMIQUES BELGES ET 

FRANÇAIS.

Cette situation favorable nous amène À envisager des 
ACTIONS COMMUNES. L'UNE D’ENTRE-ELLES, TRÈS SYMBOLIQUE, ÉTAIT LA 

VISITE D'UNE DÉLÉGATION FRANCO-BELGE À NEW-YORK, FIN AVRIL. SON 

BUT ÉTAIT DE PROMOUVOIR L'IMAGE DE NOTRE "GRANDE MÉTROPOLE", ET 

D'ÉTUDIER LES MODALITÉS D'UNE STRATÉGIE DE PROSPECTION EN VUE DE 

SÉDUIRE LES ENTREPRISES AMÉRICAINES. QUELLE ÉVOLUTION 

RÉVÉLATRICE D'UN ÉTAT D'ESPRIT ET D'UNE MÊME VOLONTÉ !

Il EST ÉVIDENT QUE POUR ALLER PLUS LOIN, ET POUR 

INSTITUTIONNALISER LES RELATIONS TRANSFRONTALIÈRES, IL FAUT 

TENIR COMPTE DES STRUCTURES POLITIQUES DE NOS DEUX PAYS. LOIN DE 

MOI L'IDÉE DE VOULOIR BOUSCULER LES COMPÉTENCES RESPECTIVES DES 

Etats.

Rien ne nous empêche pourtant de multiplier les 

RELATIONS ENTRE COLLECTIVITÉS, ET DE NOUS DOTER DE MOYENS 

PROPRES À INTÉGRER LES DONNÉES EUROPÉENNES. C'EST LE SENS DES 

DÉLÉGATIONS COMMUNAUTAIRES CONFIÉES À M. ALAIN FAUGARET POUR LES
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RELATIONS TRANSFRONTALIÈRES, ET À M. CLAUDE CATESSON, POUR LES 

AFFAIRES EUROPÉENNES.

Enfin, j'ajoute que nous travaillons déjà au sein de 

STRUCTURES MIXTES INSTITUTIONNALISÉES, ET QUE NOUS ÉLABORONS UN 

PROGRAMME DE DÉVELOPPEMENT TRANSFRONTALIER QUI SERA PRÉSENTÉ À 

Bruxelles, devant la Commission des Communautés Européennes.

Vous LE VOYEZ, NOTRE VIE COMMUNE EST DÉJÀ ENGAGÉE ! 

Elle connaîtra, le moment venu une nouvelle étape, plus 

POLITIQUE CELLE-LÀ, CONFORMÉMENT À CE QUE VOUS SOUHAITEZ ET QUE 

NOUS APPELONS ÉGALEMENT DE NOS VOEUX.

Des atouts privilégiés, des opportunités à saisir, un 
PROGRAMME CONCRET, TELLES SONT LES SIGNIFICATIONS DE L'AMBITION 

EUROPÉENNE DE LA MÉTROPOLE LILLOISE. ELLE SERA AU COEUR DE 

l'Europe des Affaires et se doit d'attirer les entrepreneurs qui 

l'animeront, les accueillir, leur offrir les MOYENS DE 

TRAVAILLER, DE SE RENCONTRER, ET D'Y VIVRE.

1993 SERA UNE CHANCE EXCEPTIONNELLE QUI PERMETTRA À 

Lille de prendre une place prépondérante sur l'échiquier des 

CITÉS INTERNATIONALES.
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Je suis persuadé -et je les en remercie- que nos AMIS 

Belges participeront à ce mouvement qui profitera, au-delà des 

FRONTIÈRES, AU DÉVELOPPEMENT HARMONIEUX DE NOS RÉGIONS.


