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[.'an mil neuf cent onze, le mardi 12 septembre, a huit heures et demie du
soir, ie Conseil Municipal de Lille, dument convocué, s'est réuni en séance

extraordinaire, a I'Hotel de Ville.
Présidence de M. Ch. Delesaile, Maire.

En l'absence de M. Ovigneur, M. Coutel, Conseiller municipal, est

(désigne pour prendre le siege de Secrétaire.
Présents :

MM. DELESALLE, LAURENGE, DUBURCQ, LELEU, GOBERT, DAMBRINE,
DURONCHELLE, DRUEZ, REMY, LIEGEOIS-SIX, WAUQUIER, BOUTRY, LESOT,
DANEL Léonard, LESSENNE, (GRONIER, PARMENTIER, BUISINE, COUTEL,

BINAULD, PATOT. GUISELIN el RICHEBE.
Excuses :

MM. GOSSART BRAGKERS-d' HuGo, CREPY SAINT-LEGER, DANEL Désiré,
LEGRAND-HERMAN, DELOS, BAUDON, DUCASTEL, BARE, COILLIOT,
Ovni;NEUR el BARROIS.

M. le Secrétaire donne lecture du procés-verbal de la derniére séance,

«ui est adopte sans observation.
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Rapport de M. le Maire

MESSIEURS,
1802 En exécution du déeret du 12 décembre 1910, il a été procédé, le 5 mars

D””f;:j”‘,}i’;}’f,“ de - gernier, au dénombrement de la population.

R eriliats Nous avons I'avantage de vous en donner ci-apres les résultats ;
i 5 Population }
QAN'!‘O:\S Maisons Ménages | Individus TOTAUX |
_ a part i
J
| |
|
| = G ENIERIE s e e | s e E 0RS 86 5138 5 305 | 33.820
R EST (extra-muros). 2.937 | 4.251 | 15.096 » 15.096
EST (intra-muroes). . . . 876 3.204 | 10.302 256 | 10.558
INOIRHD Wi =i i ) g O] 4.194 | 12.8141 2.076 | 14.887
NORD-EST (extra-muros) .| 5.001 7.689 | 26.318 189 | 26.507
NORD-EST (inlra-muros) . 024 1.307 3.707 024 4231
! OUIRS R e s e b | S DR O e S o 102463 1.478 | 44941
{ |
| |
i

SIUDS(extra-munos)e e i3 T s oy 8 SR ope IS 07 (s Ha13H
SUD (intra-mures). . . .| 5.943 | 12.421 | 39.419 562 | 39.981 |
SRR SR e [ IS5 R e I3 99 I3 962 669 | 14.631
SUD-OUEST (intra-muros) .| 1.958 2,555 | 10.254% » 10. 254

SUD-OUEST (extra-muros) .| 4.672 8.941 | 30.451 437 | 30.888 |

33.302 | 64.555 (211.204 |- 6.603

L2
~1
©.0)
()]
—

Comparé au recensement. précédent, il accuse une augmentation de

3.046 maisons, 3.520 ménages et 12.205 individus.
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ETAT COMPARATIE

ANNEE 1906

CANTONS Mateore || Menceed inamviadsi | ol i
a part

CENTRE. 5.364 | 10,799 | 32.574 641 | 33.215
EST (extra-muros). 2.529 5.803 | 13.571 3 | 13.574
BEST (intra-muros) . 869 3.304 9.691 ‘290 9.981
NORD. 1.620 4.286 | 12.904 2.560 | 15.464
NORD-EST (extra-muros) 4 302 | 6.840 | 23.927 178 | 24.105
NORD-EST (intra-muros) 508 | 1.193 | 3.494 239 3.8:33
OUEST 1: 322 3.090 D7zl 1.974 | 11.695
SUD (extra-muros). 684 898 | 3.653 D) 3.653
SUD (intra-muros). 5.846 | 11.982 | 38.732 834 | 39.566
SUD-EST. 1.430 4.613 | 13.639 623 | 14 262
SUD-OUEST (intra-muros) 1.511 1.952 +  7.924 144 | 8.068
SUD-OUEST (extra-muros) 4.271 | 8.315 [ 27.861 326 | 28 186
30.250 | 61 691 | 7.911 [205.602

dont 182.982 Francais

et 22.620 Etrangers

035 |197.

soit ; 205.602 de population

totale
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ETAT COMPARATIE

ANNEE 1911

dont 193.655 Frun(_‘;uis}

et 24.152 Elrangers

Soit: 247.

totale

207 de populalion

INDIVIDUS
Maisons Ménages Individus Population TOTAUX R
a part |
en plus en moins !
|
9. 7137 10.886 33.515 305 35.820 605 ) !
2.937 i.251 15.096 ) 15.096 1. 522 ) ;
| f
876 3.20% 10, 302 256 10.558 977 )
1.701 b A94 12811 2.076 14.887 n 51l
5.001 7.689 26.318 189 26. 507 2 0R) )
H24 1.307 3. 707 524 1. 231 398 )
1. 382 3. 431 10. 463 1. 478 11.9%1 )46 )
1.013 =207 4.906 107 5. 013 1.360 )
5.943 12 421 59419 H62 39, 931 15 )
1.5H58 £.899 13.962 669 14.631 369 )
1.958 2.559 10. 254 ) 10. 254 2. 186
4. 672 9.941 30. 451 437 30. 888 2702
99302 64 . 555 2440, 204 6.603 217.807 12782 o7
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Les Canlons de Lille extraamuros, ou la propri¢té bélie s'est accrue
considérablement, donnent & eux seuls une augmentation des plus sensibles,
ce qui nous parail étre une conséquence heureuse de I'application de 1a loi du

12 avril 1906, sur les habitalions 4 bon marché.,

La population a part, qui comprend : Les militaires logés dans les casernes
ou quarliers, les détenus dans les maisons centrales ou de correction, les
individus recueillis dans les dépots de mendicité, les hospices, les éleves
internes du Lycée, des écoles spéciales, des maisons d’éducation. les membres
des communaulés religieuses, ele..., elc... est diminuée de 1.308, en raison du
grand nombre de militaires en position d’absence le jour du recensement, et
aussi par la fermeture et la disparilion de certains établissements religieux.

Bien que cet important travail ait été aggravé par l'augmentation de la
population, par l'enquéte ordonnée sur les ouvriers en chomage, par la
communicalion des documents au Service des Retraites, le colt des
operalions esl resté en dessous de nos previsions, ce qui démontre que les
190 employés désignés pour opérer le recensement y ont mis tous leurs
S0ins. '

Cela exposé, il nous resle, Messieurs, 4 exprimer le vosu, qua l'avenir
I"Administration Supérieure se¢ borne, en maliére de dénombrement, a ne
demander & nos conciloyens que ce qui esl strictement nécessaire au trayvail
de recensement qui n'a d’autre but, disent les instructions :

« 1° De faire connailre la population générale de la France au moyen dun

recensement effectif, a jour fixe, et comprenant toutes les personnes qui, a

un titre quelcongue, sont présenles dans chaque commune au jour

détérmine,

» 20 D'assigner & chagque commune sa population propre qui se compose

des habitants résidants, avec les distinclions nécessaires pour I'application

des lois municipales et d impots (pepulalion municipale, population complée

a part, population agglomeéree). »

Dans ces condilions, 'on ne s'explique pas la raison qui oblige a charger
les formulaires de multiples questions, auxquelles les intéressés ne savent
Pas et, le plus souvent, ne veulent pas répondre. :

Clest ainsi que dans un bulletin individuel, qui ne comprend pas moins de
14 questions, il esl dit:
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1803
Statue
de Jeanne-d’Arc

Mise en place

G

Indiquer les années des mariages suceessifs ?

Combien avez-vous eu d'enfants ? Encore vivants ? Morts ?
(morls-nés non compris).

Ktes-vous patron ?

Raison sociale de I'établissement ?

Comblen de personnes occupez-vous actuellement ?

lites-vous ouvrier a fagon ?

De meme, pour le bordereau de maison, trop de détails sont demandés,
relativement a la composition de I'immeuble.

Les corps de batiments?

Le nombre des étages au-dessus du rez-de-chaussée ?

LLes locaux servant dateliers, de magasins ou de boutigque, les logemen
destinés a I'habitation (habités ou vacants), ceux qui sont utilises & la fois
comme ateliers et pour I'habitation, boutiques, ete..., etc..., plus un deuxieme
bordereau des logements destinés a I'habitation.

Nous ne ecroyons pas utile de pousser plus loin lI'énumération de nos
crifiques, mais nous espérons que I'Administralion Supérieure s’inspirera de
notre veeu pour simplifier ees formules et, par cela méme, remeédier a cet état

de choses.

Adopté.

Rapport de M. le Maire
MESSIEURS,

Dans volre séance du 25 juillet 1911 vous avez décidé de placer la statue
de « Jeanne d'Are »sur la place Jeanne d’Arc dans le quartier de Moulins-
Lille.

Le donateur est prét & livrer la statue, le piédestal et la grille et insiste pour
que les travaux d'aménagement de la place et des fondations qui demeurent
a la charge de la Ville soient exécutés d'urgence afin de permettre 1'érection

prochaine du monument.

-
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Nous avons 'honneur de présenter le devis des travaux a executer :

i Travaux de voirie.

La statue sera placée au centre d'un terre-plein de 9 m. 50 de diameétre &
créer au milieu de la place sur fondation de 4 m. 70 de profondeur.

Le revélement du terre-plein sera en asphalte, avee ceinture en bordure
de granit.

Un remaniement du pavage de la place sera d’autre part nécessaire sur
environ 500 métres carrés de superficie.

La dépense est évaluce i :

Savoir :
( Creation du terre-plein, fondations. - . . . 1.494% 48
1o )

J Remaniementiduipavage: . 1255852

20 Modification des voies de tramway.

L'implantation des voies de la ligne E sur la place
doit, d'autre part étre modifice.

Le projet demandé a la Compagnie des Tram \\-’)a,\,-'s
compartaitiuneidepenseide ™ st g i 3.389 90

La Compagnie accepte de réduire ce prix au chiffre
lorfaitalreides se - Sl i e e Sl R 3.000 »

En résumé, la dépense totale d’installation sera de 5.750 »

Nous vous demandons, en conséquence, louverture d'un crédit de
pareille somme, pour la mise en place de la statue de Jeanne d'Arc. Les
fravaux du paragraphe 1er seront confiés aux entrepreneurs de l'entrefien
€t ceux du paragraphe 2 seront exécutés par la Compagnie des Tram ways.

M. Duponchelle. — Je demande le renvoi de cette question, pour
€Xamen, a la Commission des Travaux.

M. le Maire.
cher collégue.

Jiallais précisément faire la méme proposition, mon

M. Liégeois-Six. Je n'ai pas vu, dans le rapport, qu’il était cuestion T e

de planter, sur le terre-plein de la place Jeanne d’Arc, quelques arbres, ot s
qui auraient été d'un hon effet pour le décorum. Je prie la Commission L;”
des Travaux de vouloir bien étudier ce projet et s'entendre avec M. Saint-
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Léger pour examiner lintérct qu'il pourrait y avoir a inslaller des
arbustes sur les troltoirs de cetle place.

M. le Malre. — Je ne demande pas mieux que de soumettre cetie question
4 la Commission des Travaux, mais j'exprime le veeu que la mise en
place de cette statue ne nous entraine pas a des dépenses importantes.
M. Saint-Léger a dressé un plan qui consiste,en quelque sorte, asupprimer
la place Jeanne d'Arc, en prolongeant l'axe des rues qui y aboutissent,
de facon & former un petit square au milieu et a laisser, autour du
monument, un passage assez éfroit. Ma]heureusement, ce projet avait
'inconvénient de supprimer une place qui, dans certains cas, rend des
services puisquon y a déja donné des fétes. D’autre part, j'estime qu'il ne
faut pas, autant que possible, restreindre l'étendue des places. Le devis
présenté par le jardinier-chef prévoit, d’ailleurs une dépense assez élevee.
nous avons été favorisés d'un deon gracieux, mais nous devons éviter que
ce cadeau nous entraine a des frais excessifs. Jai toujours pensé, et je
vous l'ai dit, que la statue proposée ne ferait pas bonne figure sur une place
aussi vaste. Il n’a pas dépendu de mol qu'un autre emplacement fut choisi.

M. Gronier. Jestime gque nous deyvons conserver a la Ville de Lille
la place Jeanne d'Arc, lelle qu'elle est actuellement, tout en prenant les
dispositions nécessaires pour donner a la statue le cadre qui lui
convient.

M. Parmentier. — Je crois que la proposition de M. LIEGEOILS, pour
I'installation de quelques arbustes sur les trottoirs de cette ?_)lzlce, ne
coliterait pas cher, si elle etait appliquée.

M. Liégeois-Six. — Dun entrelien que j'ai eu derniérement avec
M. Saint-Léger, il résulle que ce projet ne nécessile pas une dépense
supérieure a trois ou quatre cents francs.

M. le Maire. —— Je vous rappelle, mon cher collegue que les plans
du jardinier-chef prévoyaient 'élargissement des troltoirs.

M. Liégeois-Six. — Sans tenir compte delintérét quil peut y avoir él_
effectuer cette transformalion, je dis que si on apportait un peu de
verdure sur cetle place, nons n’aurions pas a voter une somine plus
importante que celle que je viens dindiquer.

M. le Maire. — Si nous plantions des arbres aupres de la statuc,

celle-ci serait en partie masquée; et si, d’autre part, nous les placions sur les
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trottoirs de la place Jeanne d'Arc, nous serions forcés d'élargic ceux-ci, tout
en exposant la Ville aux réclamations des habitants, qui en éprouveraient
une certaine géne. Les riverains du boulevard de la Liberté nous adressent

constamment des plaintes au sujet des arbres (ui bordent cette avenue.

M. Parmentier. — Nous pouvons planter une espéce d'arbres qui
peusse moins vile gque les platanes.

M. le Maire. — J'avais demandé 4 M. le Directeur des Travaux de se
horner a la dépense la moindre possible.

Si leffet produit est réellement trop disgracieux, plus tard, si le besoin
s'en fail sentir, nous pourrons l'améliorer en entourant le monument dun
petit square. Mais je le répéte, je désirerais que la dépense de premier
établissement ne soit pas excessive.

M. Parmentier. — Vous savez, M, le Maire, que le provisoire dure
longtemps, et jestime que ¢'estdes maintenant que nous devons faire un
cadre autour de la statue de Jeanne d'Arc. La présence d'arbres sar la

place produirait, & mon avis, l'effet voulu.

M. le Maire. — Le projet de M. Saint-Léger prevoit 1'élargissement de
ces trottoirs, ee ¢qui nous enfrainerait a une dépense d'environ vingt-mille
francs.

M. Lessenne. — Ils devraient avoir une largeur minimum de quatre
metres.

M. Gronier. — La Commission des Travaux pourrait étre réunie

fapin‘lcmenL de facon & présenter son rapport au Conseil mardi prochain,
puisqu’une réunion doit, parait-il, avoir lieu ce jour-la,

M. le Maire. — Nous devrons nous réunir mardi prochain pour
discuter cette question avant la session du Conseil général, qui s'ouvrira
dans quelques jours. Je serais reconnaissant a la Commission des
Travaux de vouloir bien hiter son examen, de facon a4 nous donner, ce

Jour-1a, son avis sur la question de la statue de Jeanne d’Arc.

Renvoyé a la Commission des Travaux.
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1804
Compaynie des
Tramways éleciri-

ques de Lille

Distribution d’éner-
gie électrique

Demande de con-
cession

Rapport de M. le Maire

MESSIEURS,

La Compagnie des Tramways de Lille et de sa banlieue a demandé a
M. le Préfet-du Nord I'autorisation de vendre a des tiers I'énergie électrique
qui peul ¢étre produile par som usine centrale de production de force motrice.

Celle demande a été transmise, apres instruction, & M. le Ministre des
Travaux Publics, qui, par une décision du 6 Novembre 1909 se déclare dis-
pose a soumettre au Conseil d’'Etat un projel de décret autorisant la Compa-
gnie des Tramways a employer une partie de son capital au commerce de
I'énergie €lectrique sous cerlaines conditions. Notamment la Compagnie des
Tramways, fournissant de I'énergie & des tiers, tombail sous le coup de la loi
du 15 Juin 1906 et devait, par suile, se pourvoir aupres de l'aulorité compé-
tente de l'autorisation nécessaire pour utiliser les artéres établies sur le
domaine public pour le service des Tramways. La Ville de Lille, concession-
naire des tramways qu'elle a rétrocédés a la Compagnie, devail, d’autre part,
elre consultée sur toute demande présentée par cette derniere et inlervenir
dans I'instruction.

La Compagnie, souscrivant a ces conditions déclara par sa lelire du
10 Février 1910, qu’elle s'élait mise en instance aupres de la Ville de Lille pour
obtenir la concession d'un service de distribution d’énergie électrique.

Dans sa séance du 14 Oclobre 1910, le Conseil Municipal eslimait qu’il ne
pouvait y avoir qu'avantage pour la Ville et surtout pour le public a ce que
I'autorisation sollicitée par la Compagnie des Tramways demployer une
partie de son capilal pour faire commerce de l'énergie électrique, lui soit
accordée. Il donna a la demande qui lui en était faite a cel effet, un avis favo-
rable sous cerlaines conditions énumeérées dans sa délibéralion, mais il se
réservait de ne prendre une décision sur la demande de concession d une dis-
tribution d’énergie électrique sur le lerriloire de Lille, qu'aprés que ié
Conseil d’Etat aurait eu donné 4 la Compagnie l'autorisation qui lui était
nécessaire de faire commerce de I'énergie électrique.

Un décret du 13 Juillet dernier « autorisa la Gompagnie des Tramways dé

Lille et de sa banlieue a engager son capital social, jusqu & concurrence d'un
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million de franes, dans l'entreprise de distribution d’énergie éleclrique dont
elle sollicite la concession en vue de la ventle el de la distribution de I'énergie
éleclrique seulement, pour tous usages aulre que l'éclairage et pour son
emploi accessoire a I'éclairage des locaux dans lesquels 1'énergie sera utilisée.

La Compagnie ayanl obtenu satisfaction sur cette question préjudicielle,
le Gonseil Municipal peut procéder, deés maintenant, al'examen de la demande
qu'elle a présentée le 10 Février 1910, en vue de I'obtention, sur le territoire
de Lille, d'une concession de distribution d’énergie eleclrique. en vertu de la
loi du 15 Juin 1906 ; cetle demande est d’ailleurs renouvelée par une lelire de

la Compagnie du 28 Aottt dernier.

Le cahier des charges est conforme, dans ses disposilions essentielles, au
cahier des charges joint & la demande de concession de distribution d’énergie
électrique faile par la Société « I'Energie Eleclrique du Nord de la France ),
~sur lequel vous vous étes 1,)1'0110116(’%5 dans votre séance du 26 Octobre 1909, 11
est méme plus faverable aux abonnés en ce qui concerne les prix de fourni-
ture du courant. — II n’accordera donc pas a la Compagnie des Tramways
des conditions plus favorables que celles qui sont imposées actuellement au
concessionnaire déja existant, c'est-adire a la Société Lilloise d'Eelairage
Electrique, ou au concessionnaire éventuel qui sera I'Energie Electrique du
Nord de la France.

Il contient d'ailleursles mémes stipulations en ce qui concerne la durde de
concession et laméme dérogalion aux prescriptions des articles 1, 2, 3, du
décret du 17 Octobre 1907 qui fixe les redevances & imposer aux concession-
naires de distribution d’énergie électrique.

Celte dérogation est juslifiée par les mémes considérations que je vous
€xposais dans mon rapport du 26 Oclobre 1909 sur la demande de I'Energie
Eleui.rique du Nord. Je crois devoir les reproduire ici.

« Sur la question des redevances a lmpoeser au nouveau concessionnaire.
¢ 'Administration s’est trouvée quelgue peu embarrassée.

« Larticle 9 de la loi de 1906 slipule, en ‘effet, que l'acte de concession ne
( peul imposer au concessionnaire une charge pécuniaire autre que les rede-
« vanees 1)1“.('3\-’ues par le paragraphe 7 de I'article 18 de la méme loi. Cel arlicle

( 18 ne fixe pas le taux des redevances mais le décret du 17 Octobre 1907,
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rendu par application de la loi a limité & un maximum déterminé ces rede-
vanees ; ce maximum est pour la Ville de Lille de 1.50 pour cent des recettes
brutes de I'exploitation.

« Les redevances impoaées aux concessionnaires actuels de distribution
d énergie électrique ne peuvent étre révisées qu'a l'expiration des conces-
sions ; la redevance de 5 % a laguelle est actuellement assujettie la Société
Lilloise, pour le secteur dont dependent les faubourgs de Fives el de Saint-

Maurice doit done élre maintenue.

« L'arlicle 8 de la'loi de 1906 précise enfin que les nouveaux concession-
naires ne peuvent avoir des conditions plus avantageuses que les anciens.
[1 résulte done des textes que je viens de vous rappeler que la Ville ne peut
refuser a la GCompagnie des Tramways de Lille et de sa banlieue la conées-
sion cu'elle sollicite, ni lui imposer une redevance supérieure a 1.50 pour
cent de ses recetles ; elle ne pourrail non plus lui imposer une redevance
inférieure a 5 % sans violer I'esprit de l'article 8 de la loi de 1906 et le con-
lrat de 1902 intervenu avec les Compagnies du Gaz de Lille,

« Celte situation parait inextricable. Aprés une discussion approfondie de
la question, I'Administration a pensé que si une contradiction flagrante
existe enlre le décret de 1907, considéré comme réglement d’'administration
publique et la loi de 1906, la loi seule doit faire foi, la loi seule doit étre
invoquée.

« Or, que veut la loi ? Elle exige que tout nouveau concessionnaire soit
agree, s'il y a lieu, sous la condition qu'il ne bénéficiera pas de condilions
plus avantageuses que les anciens. Ce principe est absolu, il ne peut étre
discuté. Sidone, des décrets ou des conventions existantes paraissent con-
traires, dans leurs stipulations particulieres, a I'esprit méme de la loi, il
parait qu'ils doivent étre interprétés d’apresla volonté manifeste du légis-
lateur. C'est pourquoi nous avons cru devoir subordonner la coneession
sollicitée par la Compagnie des Tramways de Lille A 'engagement quelle
prendrait de payer a la Ville une I'ede\«'eﬁ'icc de 5 o/ sur la produit brut des
recettes. Les droits de la Société Lilloise sont ainsi entierement sauve-
gardeés.

« La Compagnie des Tramways acceplé de prendre cet engagement
elle ne pourra pas, d'ailleurs, aux termes mémes du nouvel article 27

du cahier des charges, se prévaloir des dispositions de I'article 18 de la loi
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du 15 juin 1906 el des articles 1, 2 el 3 du décret du 19 octobre 1907 pour
réclamer & la }-’11]0 le remboursement des sommes quelle aurait indiment
versées dans la caisse du Receveur Municipal. I1 est convenu, d'autre part,
que, dans le cas ou aprées accord entre la Ville et les Compagnies du Gaz,
la redevance imposée a celles-ci serait ramenée a un chiftre inférieur a
o °/o la redevance imposée a la Compagnie des Tramways de Lille serait
réduite dans les mémes proportions.

« La question si délicate de la redevance nous parait ainsi résolue au
mieux des intéréts de tous. La Ville ne peut pas se trouver exposee a des
revendications de la part de la Société Lilloise. La Compagnie des
Tramways de Lille recoit la satisfaction & laquelle la loi lui donne droit.

« Et d’ailleurs, en supposant que nous nous soyions lrompé et que nous
ayons donné une fausse imerpréla'lion alaloi de 1906 et aux reglements
d’administration publique qui en ont formé le complément, les difficultés
auxquelles pourrait se trouver eprsée la Ville devraient étre tranchées par
I'Autorité qui a préparé ce décret, clest a dire par le Conseil d’Etat, et
qui serait amené naturellement & donner une solution définitive a une
queslion que nous ne pouvons pas nous refuser d'examiner et dont je viens
de vous signaler la difficulté. »

Il est d'autre part entendu, conformément d’ailleurs aux dispositions de

Farticle 10, que les canalisalions de distribution de I'énergie devront étre

absolument distinctes des installations actuelles faites pour lusage des

tramways, en dehors des usines de production et des canalisalions destinées

a son transport jusqu'aux sous-stations de distribulion.

La Compagnie bénéficiera ainsi du meéme traitement que les Sociétés

auxquelles elle sera appelée A faire concurrence el devra établir un réseau de

distribulion indépendant de celui des lramways, dans toutes les parties de

Iinstallation qui font partie intégrante de la concession a Iexclusion des

usines et inslallations communes aux tramways et au résean de distribution

d'énergie qui, aux termes de I'article 2, paragraphe 3 du décrel du

13 juillet 1911 continuent & élre régies par le cahier des charges de

toncession des Tramways.

La Société « Electricité et Gaz du Nord » a également demandé une

concession de distribution d’énergie électrique sur tout le territoire de Lille

bour tous usages autres que I’éclairage privé ou public. La direction de cette
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Société est. commune a celle de Ja Compagnie des Tramways. Une commu-
naulé dintérét entre les deux Compagnies parait devoir en résulter.

Si une suite favorable est donnée aux demandes dont est saisi le Conseil
Municipal, quatre CGompagnies seraient autorisées a occuper le sol du
Domaine public : La Société Lilloise pour 'éclairage électrigque ; 1'Energie
lectrique du Nord de la France ; la Compagnie des Tramways; la Sociélé
Electricité et Gaz du Nord. Un encombrement facheux des voies publiques en
résulterait inévitablement, si Lon tient compte des canalisations existantes
de gaz, d'eau, des canalisalions éventuelles d'eau industrielle, de gaz sur-
pressé, et des égouts a élablic dans les nombreuses voies qui en sont encore
dépourvues.

I article 10 précise bien que les canalisations électriques seront toujours
dtablies sous les trottoirs, sauf & la Lraversée des chaussées; I'incon vénient
que nous signalons serait done, en principe, supprimé ou considérablement
atténué. Il en serait, en effet; ainsi si la largeunr des trottoirs était
suffisante pour recevoir toutes les canalisations, ce (qui n'est pas dans
nombre de rues et non des moins importantes.

[l y adone intérét pour la Ville a réduire au minimum le nombre des
canalisations possibles; el a ce point de vue, on pouvait se demander si les
deux concessions sollicitées parallelement par les Tram ways et par la Sociéte
Flectricité et Gaz du Nord qui ont des intéréts communs etaient bien
justifiées, et s'il n'était pas rationnel de rejeter lune des deux pour double
emploi.

M. le Directeur de la Compagnie des Tramways, pressenti a ce sujet,
nous a fait observer que la production par les Tramways de I'énergie
électrique destinée a la consommation privée sé.miL forcément restreinte,
puisque le décret du 13 Juillet 1911 qui auforise la Compagnie & faire
commerce de l'énergie limite & un million la part de son capital a affecter
a celle entreprise. La Compagnie des Tramways ne pourra done canaliser
quun certain nombre de rues, et le rejet, par exemple, de la demande de
concession de 1« Electricité et Gaz du Nord » aurait pour résultat de priver
des quartiers entiers de toutes nouvelles canalisations pouvant concurrencer

avantageusement les réseaux déja existants.

(ette objection nous a para sérieuse et nous proposons d'en tenir compte,

en adoptant une solution qui donnerait satisfaction aux deux demandenrs,
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<n concession : elle consiste a imposer & chacun d’eux l'engagemenl de ne
pas canaliser les rues dans lesquelles l'une des deux Sociétés aurait déja
été aulorisée a dislribuer I'énergie électrique.

Cel engagemenl fail l'objel dune clause spéciale de l'article 10 du
cahier des charges; il a été pris par la Compagnie des Tramways et a
fait l'objet de la lettre de son Directeur du 24 aoll dernier, el par la
Société « Electricité et Gaz du Nord n, eén vertu dune délibération de son
Conseil d'Administration.

En résumé, nous vous proposens de prendre en  considération la
demande de concession de distribution d’énergie électrique présentée par la
‘Compagnie des Tramways et de déeider qu'elle sera soumise 4 lenquéte
prescrite par l'article 25 du déerel eu 3 avril 1908.

M. le Maire. — La Commission des Travaux qui a eu 4 examiner

ile dossier va nous faire connaitre son avis par le rapport de M. GRONIER.

Commission des Travaux. — Rapport de M. Gronier.
MESSIEURS,

M. le Maire a bien voulu soumettire & I'examen de la Gommission des Tra-
vaux le cahier des charges a appliquer 4 la Compagnie des Tramways élec-
triques de Lille pour sa demande de coneession de distribution d’'énergie élec-
frigque qu'elle a présentée, en application du décret en date du 13 Juillet 191 1%
qui I'a autorisée & faire commerce de I'énergie électrique étant donné qu'une
partie de son capital serait affectée & cette exploitation et (quune ventilation
des frais généraux serail faite entre I'exploitation des Tramways électriques
de Lille proprement dite d’une part et la vente de I'énergie électrique d'autre

part. Vousaurez a4 nommer ultéricurement une commission a cet effet

Votre Commission des Travaux qui s'est livrée E'ltIL{‘-lll.'lVOII'l{illl a l'étude du
cahier des charges type et aprés examen fait de tous les articles qui sy ratta-
chenta trouvé qu'une clause était nécessaire pour protéger la profession
‘d'installateur électricien qui compte un grand nombre de représentants dans

notre ville.

En conséquence elle a inséré dans ce cahier des charges a l'article 15 une

18041
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clause faisant détense 4 la Compagnie des Tramwavs électriques de faire des
installations électriques a l'inlérieur d’habitations soit directement ou indirec-
tement. La Compagnie a dlailleurs accepté celle addition au texte de
Varticle 15, ‘

D'autre part, et afin d’éviter 'encombrement des voies publiques par des
canalisalions trop nombreuses de distribution d'énergie éleclrique il a elé
demandé 4 la Gompagnie des Tramways de prendre l'engagement de ne pas
canaliser les artéres dela ville qui seraient déja canalisées par une aulre
Société (Gaz et Electricité du Nord) qui a également demandé une concession
de distribution d’énergie électrique, Une disposition dans ce sens a été inserée
4 Iartlicle 10. Elle est admise par la Compagnie des Tramways. Satisfaction
ayant été donnee par la Compagnie des Tramways électriques de Lille aux
desiderata de volre Commission, nous vous proposons d'approuver le cahier
des charges en gueslion, de prendre en considéralion la demande de conces:
sion de distribution d'énergie électrique présentée par la Compagnie des
Tramways et de décider qu'elle sera soumise a l'enquéle prescrite par le
décret du 3 avril 1908, article 25.

M. le Maire. — Nous ne statuons pas aujourd’hui sur la question « Gaz
et Electricité »?. ..

M. Gronier. — Non, Monsieur le Maire, la concession pour le gaz el
I'électricité fera l'objet dun nouveau cahier des charges qui sera soumis,
dans les mémes condilions, au Conseil municipal.

M. le Maire. — IL’'avis du Conseil municipal doit figurer a T'enquele
ouverte sur la demande en concession, faite par la Compagnie Mongy, des
lignes de Lille & Baisieux et de Lille 4 Lens. :

Vous avez tous, Messieurs, pris connaissance du rapport preésenté par
'Administration municipale sur cette queslion. M. le Secrétaire va vous

donner lecture des conclusions de ce document.

N. Parmentier. — Je crois quil n'y a pas matiere a discussion en ce
qui concerne la ligne de Lille a4 Baisieux. Il n'en est, peut-étre, pas de meme

pour celle de Lille a Lens.

M. Liégeois-Six. — Leclure peut, quand méme, étre donnée de la

parlie du rapport relative a cette premieére ligne.

M. Parmentier. — Ce qui nous intéresse surlout, ¢’est le parcoursdans
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Lille : sur ce point, la ligne de Baisieux suivant le méme tracé que celle de
Leers, je pense qu'il n’y a aucune objection a présenter.

M. Binauld. — Celte nouvelle concession aura pourtant; mon cher

Collegue, I'inconvénient de mulliplier la circulation sur la meme voie.

M. le Maire. — Aucune observation n'est done présentée en ce qui

concerne la ligne de Lille & Baisieux ?2...

Adopié.

Rapport de M. le Maire
MESSIEURS,

Un arrélé de M. le Préfet du Nord, du 8 aott 1911, a preserit l'ou-
verfure d'une enquéte dans la commune de Lille sur les projets présentés
par M. Mongy, des variantes aux tracés enquétés avec le rdseau interdé-
partemental des lignes de Lille & Baisieux et a4 la frontiére belge el de
Lille ala limite du Pas-de-Calais vers Lens.

En vertu de cet arrcétd, le Gonseil Municipal est appelé & donner son
avis sur lutilité et la convenance de I'entreprise.

Les deux lignes en question font partie d'un vaste programme de eréation
d'un réseau interdépartemental de tramways qui, dans l'esprit du deman-
deur en concession, doit relier entre elles les agglomérations impor-
tantes du Nord et du Pas-de-Calais.

Le 12 Janvier 1901, M. Mongy sollicitait du Gonseil général du Nord,
la concession d'un réseau de tramways & ¢tablir dans les départements
du Nord et du Pas-de-Calais, sur une longueur de 380 kilomeétres.

Ge réseau comprenait 13 lignes :

19 De Lille a Quesnoy-sur-Detle ;

20 De Lille 4 Halluin :

3° De Lille & Lannoy et & Leers

4° De Lille a la frontiere belge vers Tournai ;

9° De Lille vers Lezennes :

1805
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6o De Lille & Douai par Pounl-a-Mareq;

70 De Lille vers Ronchin et Lesquin ;

8o De Lille a Lens;

9o De Tille & Béthune par La Bassée ;

100 De Lille a Armentiéres ;

110 De Lille vers La Planche-a-Quesnoy ;

120 De Lille vers Canteleu ;

130 De Lille vers Lambersart.

Ces lignes devaient toutes aboutir a la Grande-Place ou a la place de
la Gare.

Le projet tel qu’il était Dl"-é&‘(,‘lll[é rencontra une vive opposition ‘di-l sein
du Conseil municipal.

Le 18 Juin 1902, celte assemblée concluait au rejet de toute concession (i
aurait pour objet de creer, dans la Ville de Lille, un second réseau
urbain et, & lappui de sa décision, présenlait des arguments quil est
utile de rappeler.

(¢

« Si on examine un plan général du réseau ainsi constitué en superposarnlt
le réseau acluel et les lignes coneédées a construire, on est fored de recon-
naitre que le demandeur s'est singulierement éloigné de l'énoncé méme du
probléme quil se proposait et qui forme le début de son mémoire des-
criptif. 11 déclarail en effet que sa demande de coneession était faite
« dans le but de relier entre elles, pour les desservir, les aggloméralions
» importantes du Nord et du Pas-de-Calais; le groupe d’initiative que nous
» représentons a concu le projet d'établir un réseau important de tramways
» électriques a voie de 1 métre de large, permeltant d'assurer des communi-
y cations faciles ¢t rapides entre les divers centres de population St
» nombreux dans la région conslituée par les arrondissements de Lille,
y de Douai. de Valenciennes, d'Hazebrouck et le bassin houiller du Pas-
» de-Calais. »

Or, le lien 4 établir entre les divers centres et villes n'apparait plus

que comme un accessoire, el le but final gqui semble se dégager de la
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leclure du plan est de créer dans Lille un deuxiéme réseau urbain, concur-
rent de celui existant déja. '

Ce point est d'autant plus indiscutable que le projet prévoit, comme
aboulissant général de toutes les lignes, la Grand'Place ou la place de la
Gare, Cecl n’aurait pas lieu, comme nous le montrerons dans un contre-
projet, si l'étude et été conduite avec le seul désir de réaliser la jonection
des divers centres du Nord et du Pas-de-Calais,

Des lors, le texte administratif de linstruction relalive aux enqueles sur
les lramways mérite d’étre rappelé ici, car il y trouve une jusle application ;

« Mais on perd trop souvent de vue que la eréation de cerlains [ramways

ne présente pas uniquement des avantages. Il peul se faire que la ligne
« projetée fasse concurrence i une ligne existanle, parfois méme a une ligne
« subventionnée, d'intérét général ou local. qu’elle se borne a déplacer le
( courant du trafic, au lieu de créer un trafic nouveau et que ce déplacement
« médiocrement utile en soi, se traduise par des diminutions de recettes sur
« les lignes existantes. »

11 est incontestable (que ce fait se produirail dansle cas présent : ce nouvea
réseau urbain que l'on veut créer ne répond @ aucun besoin, et son seul effet
sera de diminuer le t(rafic du réseau existant. Or, la Ville de Lille doit
réclamer d’autant plus la mise en vigueur des prinecipes cl-dessus rappelés (que
son intérét est inlimement lié & la prosperité du réseau actuel, puisque de par
les conventions actuelles, au dela d'un revenu de 6 °/o, la Ville est admise au
partage des hénéfices.

Mais a coté de ces considérations, il en est d’autres purement matérielles
qui viennent combaltre le projet tel quil est présenlé et s'opposer a son
adoption.

Si T'on' reléve les itinéraires indigués. on trouve par exemple que onze
itinéraires viennent converger vers la Grande Place.

La Compagnie actuelle, apres la mise en service de la traction électrique,
aura six lignes traversant également la Grand Place et amenant une circula-
tion de 110 voitures a I'heure.

Le nouveau projet, de son coté, demanderait, si l'on s'en tient & une
moyenne d'exploitation de une voiture par dix minutes, ce qui n'a rien
d'exagéreé, le passage de 132 voitures. La Grande Place se {rouverait alors

sillonnée par 242 voitures a I'heure et presque toutes passeraient sur les deux
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voies situces devant les grands cafés, rendant ainsi impossible la tenue du
marché du mereredi.

La situation est encore plus terrifiante rue du Priez et place de la Gare.

Rue du Priez, entre le parvis Saint-Maurice et la place de la Gare, I'exploi-
talion eslt & simple voie. Le réseau actuel comporte l'acces de la place de la
Gare des trois lignes B, D, G, et d'une des lignes Faye qui sont prévues, les
deux premieres a intervalle de passage de 5 en b minutes, la Lroisieme a 3°30
el 1a derniére & 10 minutes. Il y aura done de ce fait 92 passages de voiltures
par heure, soit déja un passage et demi a la minute.

Ajoutons a cela le passage de deux nouvelles lignes demandées dans le
projet actuel et complons-les a 10 minutes, soit 94 voitures nouvelles. On
atteint le chiffre fantastique de 116 voitures & 'heure, soit prés de 2 voitures a
la minute.

Examinons le plan de la place de la Gare. En plus de la raguette actuelle
et des traverses des lignes, nous voyons que la nouvelle Sociélé coupe presque
diagonalement la place, empéchant dés lors toul stationnement et rendant la
circulation des piétons des plus dangereuses. Le nombre des voilures ne
serait. en effet, pas alors de moins de 250 a I'heure.

Est-il besoin de démoutrer combien dangereuse serait la superposition de
nouvelles lignes de tramways a celles déja concédées dans des rues telles que
la rue des Chats Bossus, ol la Compagmie actuelle fera circuler 16 voitures a
I'heure, la rue de Béthune, de I'Hopital Militaire et aussi la création d'un
réseau sur un parcours comprenant des voies aussi étroites ou aussi sinueuses
que les rues du Quai, de la Baignerie, des Poissonceaux, de Pas, du Plat,
d’Amiens, Neuve, ete., ete.

En empruntant la presque totalité des rues facilement utilisables pour la
circulation deslourdes voitures, circulation siimportante a Lille, (ui restaient
encore dépourvues de tramways, le projet va apporter une alteinte tres grave
au commerce et a l'industrie de la Ville.

Si, quittant les considérations d'ordre général, nous passions a l'étude
délaillée de chaque ligne, de nombreuses observations seraient également a

formuler.
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De ce qui précede, devrait-on conclure au rejet c(':mp'l(:l de la demande en
concession ?... Nous n'estimons pas que la soil le véritable intérét de la Ville,
Ce qu'elle doit combattre, ce n'est pas l'idée méme qui, en somme, tendrait a
faire converger vers Lille les populations des centres voisins, et. par cela
meéme, augmenter son commerce et sa prospérité, mais bien le projet sous
lequel on propose de donner corps a l'idée.

AUSSsi, NOUS VOUS proposons, aprés avoir émis vos réserves sur le dossier
incomplet sur lequel vous avez été appelés & vous prononcer, de déposer un
contre-projet de tracé.

Nous vous soumettons un réseau qui, lout en conservantles grandes direc-
lions énoncées par Iauteur du projet, ne créerait pas, a l'intéricur de la Ville,
un second réseau urbain, tout en permettant aux lignes extérieures de déver-
ser sur Lille les voyageurs, et aurait, en outre, I'avantage de desservic des
quartiers tels que ceux de la Bretagne, du quai de I'Ouest et des Bois-Blancs,
jusqu'a ce jour complétement dépourvus de moyens de communications
rapides ».

La Commission d'enquéte chargée dexaminer le projet, ayant admis un
certain nombre de prolestations, les propositions de M. Mongy, amendées en
cnhséquencc. furent soumises & une nouvelle encuele.

Le A7 Avril 1903, le Conseil Municipal de Lille était, a nouveau, appele a

délibérer sur celte question. Il constalait que :

« 1o Le projet est préjudiciable & la Ville au point de vue de la sécurité de

la circulation, car il est obligé d’emprunter beaucoup de rues étroites ou

élranglées et de faire des courbes dangereuses ; d'un autre coté, la coneen-

tralion faite place de Rihour, de toutes les lignes du réseau demandé, y

amenera un danger permanent et fermera l’acces de I'Hotel-de-Ville. En

effet, en supposant que chaque ligne fasse 4 départs & I'heure, et en y

Joignant les 16 passages nécessaires a la Compagnie actuellement conces

sionnaire, on trouve un total de 120 passages, soil 2 passages a la minule ;

« 20 L’auteur du projet n'a tenu aucun compte de l'obligation, par nous

imposée & nos concessionnaires, d'établir la {raction souterriine sur diffé-:

rentes parties de la Ville, et ce qui a été reconnue nécessaire envers la

Compagnie concessionnaire serait-il inutile envers la Compagnie demande-
« resse ?

« 3o Les dangers pour la circulation sont augmentes dans toutes les rues
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« o1 passent les voies du projet de M. Mongy et les voies existantes, a cause
« do la différence d'éearlement des rails ; il y aura 4 ou 6 rails la ou il n'yen a
« acluellement que 2 ou 4, et dans la partie obligée a la traction souterraine,
« il faudra encore un nouveau caniveau ; (que restera-i-il pour les voitures
« privees ?...

« 4° Enfin. les voies de pénétration imaginées par M. Mongy counslituent
« foute une concurrence au réseauw municipal actuel, et, comme la Ville est
« intéressée au moyen d'une participation éventuelle aux bencfices. elle peut
« direque l'approbation du réseau demandé serail une perle financiere. »

Les modifications apportées par M. Mongy a son travail primitif laissaienl
done entieres les principales critiques que le Conseil avait formulées dans sa
séance du 18 Juin 1902 ; comme conelusion, le Conseil protestact énergigque-
ment contre toutes les voies de pénétration demandées par M. Mongy et

refusait toute concession dans le réseaw des voies publiques municipales.

La ligne de Lille & Armentiéres fut Fobjet d'une instruction complémen
taire spéciale Une conférence mixte du ‘l.:_“n? Mars 1907 en ayant fixé le trace ;
le Conseil municipal fut appelé a lui donner son adhésion, ce quil fit dans sa
séance du 12 Avril 1907, en spécifiant d'ailleurs, de la facon la plus nette,
« que la Ville limitait son adhésion au tracé de la ligne n° 8 (Lille-Armentieres) ;
« quelle formulait ses plus expresses reserves, quant aux pénétrations et
« lignes projetées, quels que soient les réseaux auxquels elles appartiennent,
« of entendait réserver, pour I'avenir, son entiére liberté d'action ».

Récemment encore, le Conseil appelé & donner son ayis sur un projet
amendé de pénétration de la ligne en question, de T.ille a Armentieres,
juscu’an Palais Rihour, avee raccordement de service entre ce terminus et 1a
place du Théatre, déeidait de repousser toute concession au-dela de la place
de Tourcoing, et estimait que, du moment ou les lignes exlérieures pouvaient
pénétrer en ville jusqu'a un point de jonction avec le réseau urbain, elles
avaient répondu a leur destination, el, dans sa délibération du 9 juin 1911,
exposait les considérations suivantes qui sont encore aujourd’hui d’actualité,
el que nous ne pouvons que reproduire :

Llexamen du plan général de Lille, joint au dossier, est suggestif, Le terri-

toire de la Ville est sillonné par de mulliples voies de tramways et seules les

voies étroites, ou la circulation est déja difficile, ont éle respectées par les




concessionnaires existants. Une seule rue élail encore réservée a la cireu-
lation des voilures, camions et chariots ; placée enlre la rue Gambetta et la

rue Nationale, elle donnait & cetle eirculation routiore des facilités d'acees a

Tintérieur de la Ville.

La créalion du tramway de Lille & Armentiéres va supprimer cette der-
niere facilité,

Nous devons signaler, d’'autre part, les graves inconvenients qui résul-

teront, pour la sécurité publique, de la traversée. par les voitures de

tramways, du marehé des Halles centrales qui oceupe, plusieurs jours par

semaine, les abords immédiats du batiment des Halles et les rues avoisinantes.
.es avantages que va procurer i la bopulation de Lille el aux populations

extérieures la nouvelle ligne sont-ils en rapport avee les inconvénients (rui

en résulteront 2... Nous ne le Croyons pas.

Il semble, d'ailleurs (qu'on ait perdu de vue le sens véritable a donner au

mot « pénétralion ». Les chemins de fer oy tramways de pénétration sont

certles tres utiles ; ils sont indispensables : ils sont. avantageux pour la Ville

principale ui attire 4 elle la clientéle des régions de banlicue et aussi anx

populations du dehors qui viennent facilement trouver au cheflieu le travail

el les ressources qui leur font défaut.
Ce point est aujourdhui acquis; il n'est plus discutable: i n'est plus
~discule,

Mais, doit-on, en exagérant le systeme, faire pénétrer au coour de la Ville

les tramways Suburl‘mius, sous le prétexte de justifier leur nom, au risgue

«d encombret toutes les rues intérieures, et de faire double emploi avec les

lignes déja existantes 2. .

Dans les villes ou il n'existe encore aucun réseatl de tramways, dans les

quarliers d'une ville o aucun tramway n'existe encore, nous comprenons le

lramway de pénétration (qui, a la barriére, devient, pour ainsj dire, framway

urbain. Le cas existe 4 Paris et dans d'aulres vill

es importantes. Le cas exisie
méme 4 Lill

e, ou le lramway de pénétralion Lille—Roubuix—Toumoing‘ aboutit
A la place du Théatre, sans faire double emploi avee une ligne existante.

On comprend moins que des lignes exlérieures soient prolongées oulre

mesure dans lintérieur d’'une ville lorsqu’elles doivent emprunter, dans des

conditions quelquefois difficiles, les voies de lignes déja existantes, ou
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lorsquelles doublenl ces ligues en leur faisant, par suile, une concurrence
qui est condamnée, en principe, par les pouvoirs publics. 11 semble bien que
le but poursuivi est complétement atteint lorsque les lignes de pénétration ont
amend leurs voyageurs a proximité de moyens de comm unications antérieurs
qui leur permetient de se transporter facilement et rapidement en fous les
points de la Ville.

Dans l'espéce, il ne parait pas qu'il y ait un véritable inléret public & faire
arriver les voyageurs d'Armentieres jusque sur la place de Rihour. La ligne
de Lille 4 Armentieres peul arriver sans grandes difficultés jusque sur la
place de Tourcoing. La, les voyageurs lrouveraient une correspondance
assurée avec loutes les lignes principales du réseau de Lille el auraient a leur
disposition tous les moyens de transport voulus pour se diriger sur n'importe
quel point de laVille. Un tron¢on commun ayec Jes voies delaligne A du réseau
urbain, de 200 metres de longueur seulement, devrait étre prévu pour aboulir
a1 terminus de la ligne qui pourrait élre aménagée sans difficullés, pensons
nous, sur la place méme de Tourcoing, en bordure de la rue de pourtour.

Une objection peut élre faite & celte solution.

Larrivée directe a la place de Rihour permettrait aux voyageurs de héne-
ficier du tarif normal par troncon. le changement de voitures, place de Tour-
coing, les obligerait, au contraire, 4 payer pour un parcours réduit sur le
réseau urbain le prix minimum applicable aux quatre premiers {roncons et
aux deux premiers kilometres, Le fait est exact, mais il serait lrées facile de
donner satisfaction aux voyageurs si, par suite d'une enfente ralionnelle el
possible, entre les deux Compagunies des correspondances élaient crées entre
les lignes des deux réseaux qui assureraient la con tinuité de la perception des
taxes au troncon. Cetle solution serait également avantageuse pour chacune
des deux compagnies et nous serions trés étonnés qu'elles ne voulussent pas
'accepter. i

Celte protestation dela Ville de Lille contre une pénétration plus avancee
de la ligne d’Armentiéres fut prise en considération par la Commission
d’enquéle qui, d’accord avee la Compagnie demandercsse, fixa le terminus de

la ligne a la place de Tourcoing.
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In résume, la Ville de Lille n'a jamais varié dans ses déclarations en ce
qui concerne l'établissement, au cceur de la cité d'un réseau nouveau de
tramways.

Elle est franchement hoslile & la concession dun véritable réseau urbain
qui viendrait encombrer, d'une facon désastreuse, les quelques rues, bien peu
nombreuses aujourd'hui, ol il est encore permis et possible de circuler sans
danger, et qui, surtout ferait une concurrenece absolument déloyale au réseau

dont la Ville de Lille est’concessionnaire.

Esl-il possible de laisser établir dans nos rues parallélement aux lignes
municipales, des lignes nouvelles qui ne seraient pPas soumises aux meémes
charges, et dont I'exploitation porterait un réel prdjudic.e aux lignes exis-
tantes?... Non, certainement.

La Ville de Li‘Ilc a donc le droit, elle a méme l'obligation morale de Pro-
tester energiquement contre des entreprises qui ne peuvent pas a l'appui de
leur demande, invoquer I'intérét général des populations i desservir puisque
celle-ci trouveront a leur entrée dans Lille, en quelque point que le réseau
extérieur vienne y aboutir, les facilités de ecommunicalions rapides cu’'elles
peuventl exiger.

L'allitude prise par le Conseil municipal sur cette question, doit lui dicter
aujourd’hui 'avis qui lui est demandé sur les projets d’élablissement des deux

lignes qui viennent d’étre mises a4 Fenqueéte.

1° Ligne de Lille 2 Baisieux
=

Cette ligne (n° 4 du réseau interdépartemental de 1901) venait d’Hellemmes,
suivait les rues de Luzenncs, de Bavay et du Faubourg de Valenciennes,
péndtrait dans le Vieux-Lille par la Porte de Valenciennes, empruntait ensuite
la rue de Cambrai, les boulevards des Ecoles et Papin, la place Simon Vollant,
les rues de Denain, Lydérie, la Place Gentil-Muiron;la rue Ovigneur, la place
Jacquart, les rues du Plat, d’Amiens, de Béthune et Neuve el aboulissait sur
la (-irz_md’l’lglce ou elle devait se raccorder avec la ligne 8, vers Lambersart,

Ge tracé constituait un danger série.u.\’ pour la circulation qui serait
devenue matériellement impossible dans certaines des rues Ll't.)l)'[étt'tniies qu’il
“empruntait,
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M. Mongy propose un lraceé nouveau ; il partirait de la place des Buisses,
point d'origine de la ligne départementale de Lille a Leers, emprunterait cette
ligne sur 3 k. 732 de longueur et s’en détacherait sur un point situé en dehors
de Lille, sur le territoire d'Hellemmes, pour se diriger vers Ascq, Balsicux et
Tournai.

La varianle ainsi établie supprime loutes les défectuosilés de trace, en ce \
qui concerne le parcours sur Lille; elle offre des avantages sérieux et fait
disparaitre tous les dangers d'encombrement de nouvelles rues, que présentait
le tracé primitif. Le nombre des voilures circulant sur la ligne ou stationnant
au point ferminus sera certainement augmenté, mais les inconveénients
d'ordre secondaire qu11 en résulteront ne pourraient faive obstacle a la création
d'une ligne nouvelle de transports appelee a rendre .des services aux popula-
lions exlérieures et, aussi a la Ville de Lille, appelee indirectement & en
béneficier.

Nous proposons done au Conseil Municipal de donner son adhesion au

nouveau traceé, tel quil est présenté par M. Mongy.

Adopté.

2¢ Ligne de Lille a Lens.

Dans le projet primitif de 1909, cette ligne (ne 6 du réseau interdéparte-
mental) pénétrait en ville par la place Jacques Rebvrier et aboutissait ala rue

el la Place des Buisses ; l¢ tracé en a élé légerement remanieé.

Les nouvelles propositionsde M, Mongy. le font aboulir a la rue des Ponts-
{ de-Comines, partie comprise entre la rue de Paris et la rue Faidherbe.
Lenouveau tracé emprunterait les rues des Ponls-de Comines, de Paris, du
Sec-Arembault, de Béthune, d’Amiens et du Plat, la place Jacquart. les rues
Ovigneur, de Valmy, Jeanne d’Arc et Lamartine, la place Vanheenacker, la
rue d’Arras, il traverserait les fortifications, ‘suivrait les nouvelles voies pro-
jetées dansle démantelement de Lille, une déviation projetée pour passer par

dessus la ligne du chemin de fer de Lille 4 Bélhune et le chemin vicinal n° 3

et s'engagerait ensuite sur le territoire de FAchesThumesnil, vers la limite du

Pas-de-Calais et de Lens.
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La Ville doit, toul d’abord, faire les plus expresses réserves en ce (qui con-
cerne la partie du traceé comprise entre Faches el la rue d'Arras. M. Mongy
déclare que les voies de tramways suivront les voies nouvelles du démantéle-
mentaétabliv par la Ville. Encore faudrait-il que le plan de voirie fut définifi-
vementarrété et queletrace prévu pourle tram way, notamment pourle passage
supérieur au chemin de fer, ne puisse en contrarier, en quoi que ce soit, l'éta-
blissement, ni porter obstacle & la reclification de la route nationale de Lille a
Arras qui sera la conséquence obligée du démantélement. Le trace ne devrait
done élre admis definitivement, le cas échéant. quaprés entente avee la Ville.

Le trace suit ensuile l'ancienne route nalionale Jusqua la place Vanhoe-
nacker el coupe cette place pour aboutir a la rue Lamartine, d'une facon
absolument inaceeptable. La Ville doit protesler €énergiquement contre le
procédeé dela Compagnie et s‘opposer a ce que la place en question soit ainsi
défigurée.

La rue Lamartine, empruntée par la ligne. est situde dans un quartier
ouvrier, industriel. La circulation des voilureset du public y est intense. Les
stationnements devant les maisons de commerce ou devant les ateliers sont
nécessaires el indispensables. Le passage du tramway sera une cause de dan-
SO permanent et porlera, d'aulre part, un préjudice considérable aux intéreéts
de lout ece quartier.

Dans les rues Jeanne d’Are el de Valmy, la ligne est prévue a deux voies.
Le projet prévoit, a cet effet, le rescindement, sur toute leur longueur, des
trotloirs latéraux. Le tracé suil ensuile les rues Ovigneur, du Plat et d’Amiens
siluées dans un guartier essentiellement commercant, ou le mouvement est
lutense et ou l'établissement du tramway apportera un Lrouble considérable
dans la circulation.

Nous devons signaler, tout spécialement, la situation qui résulterait d'e
I'établissement de la voie Mongy dansles rue de Béthune et du Sec-Arembault.
Dans ces rues, la circulation du car D, du réseau urbain constitue déja un
danger sérieux pour le public. On peut méme s'étonner qu’on ait pu permettre
emprunt de ces rues par une voie de tramway. M, Mongy propose, néan-
moins, de doubler la voie existante, il supprime ainsi tout stationnement des
Voitures et décréle simplement que leur circulation sera interdite dans les
rues de Béthune et du Sec—AremhaulI.' La solution proposée est, tout simple_
Inent, inacceptable. Ce serait commetire une véritable erreur que de laisser




12 Septemhbre 1911

— 630 —

ainsi sacrifier une rue tout entiére, et comprometire irrémeédiablement la
sécurité du public énorme qui ¥ circule.

La Ville doil protester, avecla plus grande énergie, conlre cetle partie du
projet.

La circulation dans la rue de Paris, serait rendue incommode par le lrace
irpégulier de la ligne, et I'insuffisance des largeurs réserveés aux stationne-
ments.

Le projet, en ce gui concerne la rue des Ponls-de-Comines, est égalemen t
inacceptable. Le terminus, en cée point, ne pourrail atre établi avee les deux
voies nécessaires, quien reportant l'une de ces deux voies en hordure du trot-
toir, coté gauche. Cest-a-dire quen raison du stationnement et des manceu-
vres des voitures a larrivée el au départ, 1e stationnement des voitures vers
le trottoir de gauche serait completement supprimeé. au grand prejudice des
propriétaires riverains.

Fn résamé, le lracé a travers des quartiers populeux, commercants ou
industriels, par des rues a circulation intense déja sillonnées par les tramways
urbains présenterait des inconvénienls graves et serait cause de dangers
permanents pour la circulation et la population.

Hsi-ce a dire que la ligne réponde & un véritable intérét? lexamen du plan
permetde reconnaitrequiil n'en est réellement pas ainsi. Laligne projetée a un
premier point de conlact avee le réseau urbain (Ligne L de Lille a Wallignies)
2 Waltignies méme. Dés ce point et jusqu’aux fortifications, Tutilité de la
ligne ne saurait plus étre justifiée que par la nécessité de desservir les agglo-
mérations de Faches et de Thumesnil. Au dela el jusulau lerminus de la rue
des Ponts de Comines, la ligne ne répond plus a aucun besoin réel; elle est
encadrée, en effet, & gauche par la ligne L de Wattignies a Lille qui aboutit a
la Grand Place et donne correspondance sur toules les directions et a droile
par la ligne C qui, partant de la place Jacques Febvrier aboutit 4 la gare el
permet, par les correspondances délivrées en cours de roule ou au terminus,
de se transporter en tous points dela Ville.

La ligne projetée ferait double emplol avee les lignes existantes quelle
concurrencerail sans profit pour les populations; elle n'est done daucunée
ulilité et ne saurait étre justifiée que par le desir, légilime peut-étre de la part
du concessionnaire, mais insuffisant pour la Ville, de renforcer les recettes du

troncon extérieur de la ligne par les bénéfices ue procurerait une exploila=~
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Lion urbaine. Or, celle exploilalion serail faile au détriment du rése

an muni-

cipal. Le Conseil municipal a done le devoir de s'opposer a une pareille entre-

prise dont I'effet pourrait étre de comprometire gravement

les inleréls de la i
Socicté concessionnaire du réseau actuel el, par suile, ceux de la Ville de
Lille elle-meéme

Dans ces conditions la ligne projetée ne devrail pas pénéirer en ville en (8L

deca de la place Jacques Febvrier. En ce point devrail étre place son termin us,

apres l'emprunt, en troncon commun de la ligne: L de la route nalionale de
Lille & Arras. :

Sur cette place. de facile accés el suffisamment vaste pour permettre les
stationnements et les manceuvres de trains, aboutissent les lignes L et G du

aseau urbain. Les VOFageurs en provenance ou a destination des localites

extérieures y trouveront dom toutes facililés de circulation désirables peur

pénétrer dans Lille ou pour en sortir. Ici encore, comme pour la ligne de

Lille & Arinenlieres dont le Conseil muniecipal a eu a s ‘occuper dans sa séance

du 9 Juin dernier, il suffira d'une entente possible et rationnelle d'ailleurs,

entre les deux Compagnies voisines, pour créer des correspondaneces entre

les lignes des deux réseaux. et assurer ainsi la conlinuilé de la perception i

des taxes au troncon. Les voy ageurs auront, il est vrai, a4 subir les ennuis !

d'un lmmlmlfl ement ; mais cet inconvénient ne s saurail étre mis série usement

€N comparaison des dommages réels que causerait a la Ville la pénétration

directe en ville de la ligne projetée

Nous propesons done au Conseil municipal de vouloir bien, en maintenant

ses decisions antérieures, protester contre la pénétration en ville de Ia ligne
de Lens & Lille, en dega de la place Jacques Febvrier, et de prendr

effet, la délibération suivante :

e a cet

Le Conseil muniecipal :
Vu les avant-projets d’établissement des lignes de lramways de Lille &

- Baisieux et de Lille & Lens, présenté par M. Mongy, a la date du 31 Juillet
IS

Considérant que ces deux lignes font partie du réseau interdéparte-
mental, dont M. Mongy 4 sollicité la concession du Conseil Général du

) Nord, le 12 janvier 1901 :

)]

« Vu ses délibérations antérieures des 18 Juin 1912, 17 Avril 1903, 12 Avril

)

_ ; . St Al R
1907, 9 Juin 1911, par lesquellesil a protesté énergiquement contre loules il o
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pénétration, dans Lille, des ligues du dit réseau, a I'exception de la ligne de
Lille & Armentiéres, et la création déguisée dun second réseau urbain
desliné & faire concurrence au réseau dont la ville de Lille esl conces-
sionnaire ;

» Considérant que les pénétralions dans Lille des lignes dudit résean
interdépartemental auraient pour résultat de rendre difficile, dangereuse,
voire méme impossible, la circulation dans les quelques rues importantes
non encore encombrées par des tramways ;

« Considérant que la Ville de Lille se doil a elle-méme et doit & son
rétrocessionnaire de protéger le réseau municipal contre toute entreprise
élrangere qui porterail coneurrence audit réeseau el ne serait pas suffisam-
ment justifiée par l'intérét général des populations ;

« Maintient ses décisions antérieures, proteste a nouveau et de la fagon la
plus énergique contre les diles pencirations, et demande instamment
(que les lignes projetées soient limilées aux points de jouclion avee les
lignes de réseau urbain ».

En ce qui coneerne la ligne de Lille & DBaisieux :

« Considérant que le (racé enguété primitivement en 1902 el 1903 est
abandonné; que la ligne projetée emprunte entrele territoire d' Hellemmes
et le terminus de la place des Buisses, la ligne départementale existante
de' Lille Alleerss; :

» Que dans ces conditions, aucune opposition ne saurait étre faite a
I'établissement de cetle ligne;

« Donne son adhésion au trace nouveau proposé par M. Mongy.

En ce qui concerne la ligne de Lille a Lens :

« Considérant que la ligne n'a aucune utilite réelle entre le terminus
projeté de la rue des Ponls-de-Comines et les fortifications ;

« Que dans cette partie de la ligne, le tracé constitue un danger et
une difficulté ponr la circulation des voilures et du public dans les
voies emprunlées ;

« Considéranl que la ligne ferait entre ces deux points une concul=

rence illégale au réseau municipal;

« Considérant que la place Jacques-Febvrier offre aux voyageurs 4 desti-
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» nation ou en provenance de Lille, les moyens de lransport voulus pour

) pénétrer dans Lille ou en sortir of devrait, par suite, étre admise

» comme point terminus de la ligne de Lens: »

Demande :

Que la dite ligne ait sont point terminus piace Jacques- Febvrier, qu'elle

emprunte enlre le passage supérieur du chemin de fer ot la place, la route

nalionale d'Arras, el que ces correspondances soient déliveées cntre les
diverses lignes, par les Compagnies, en vue d'assurer la continuité des
transports sur les deux réseaux.

Ligne de Lille 2 Lens

M. le Maire. — J¢ crois quen ee qui coneerne la ligne de Lille & Lens,

le Conseil ne peut que confirmer la décision qu'ila prise lorsqu’il a examiné

la demande en concession de Ja ligne de Lille & Armentieres. Les mémes

objections se présentent, et plus graves, s’il est possible, étant donné que

POUr ce nouveau tracé, les dangers se révelent plus grands encore. ILa
nouvelle ligne partant de la rue des Ponts-de-Comines pour rejoindre la rue

d'Arras, couperait, a angle droit, une foule de points des lignes actuellement

en exploitation. Toules les Municipalités, depuis 1901. n'ont cessé de protester

énergiquement contre I'envahissement des voies de tramways nouvelles dans

le réseau municipal et nous devons continuer a faire la résistance la plus
énergique.

M. Remy. — Je constate avee plaisir les objections faités par le Conseil
municipal, et je regrette quil n'ait pas eu le méme souci en' ce
la

qui concerne
ligne qui aboutit place’ du Théalre. Mes protestations ne furent pas
écoutées a cette époque ; cependant, aujourd'hui, mes collégue
forcés d'épouser mon opinion.

S Se voiewnt

. le Maire. — Je me souviens, mon cher collégue. vous avoir déja

entendu faire au Conseil, les mémes observations ; mais nous devons Nnous
incliner devant le fait accompli.

M. Remy. — (est vrai, Monsieur le Maire : mais Je tenais & exprimer i
louveau mes regrets quon n'ait pas tout fait pour conser

Ver a cette place
S0n- esthétique.
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Lignes

de Tramways

Observations

1806
Sapeurs - Pompiers

Caisse de secours

1807
Cherte des vivres

1'”'”

& ok

M. Parmentier. — De quoi vous plaignez-vous, mon cher collegue; on
a éclairé la place du Théatre comme ne lest aucun des autres quartiers de
notre ville.

M. Pajot. — La population semble enchantée de trouver en cet endroif
des tramways qui peuvent la transporier 4 Roubaix, et jamais je n'ai entendu
aucune plainte a ce sujet.

M.Remy. — Je ne vois pas tres bien la nécessite qu’il y avait a prolonger
cette ligne jusqu'a la place du Théatre. Enfin, si vous cles satisfaits, je le suis
aussi.

Adopteé.

Rapport de M. le Maire
MESSIEURS,

M. le Commandant des Sapeurs-Pompiers nous d adressé une demande
de secours en faveur du sapeur Verhegge Hippolyte. de la 2¢ compagnie,
blessé au cours de I'ineendie du 12 juillet 1911.

Incapacité de travail; 5 jours.

Des certificats médicaux dament établis constatent la blessure de cet
homme qui a droit, conformément @ Iarticle 146 du réglement, & une
indemnité de 4 francs par jour, soit b jours a 4 fr. = 20 fr.

Nous vous proposons, Messieurs, de prélever cetie indemnité sur les fonds

de l1a caisse de secours du bataillon,

Adopte.

Rapport de M. le Maire

MESSIEURS,

[ augmentaltion considérable du prix des denrées a ocasionné.. en maints
endroits, des désordres que la sagesse de la population lilloise a su heureu-
sement épargner a notre ville. Celte attitude calme el dignede nos concitoyens
ne fait que rendre plus impérieux nolre devoir de chercher a atlénuer POULES

eux les effels de la erise.
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L'Administration municipale se propose d’intervenir entre fournisseurs et
consommateurs et de tenter tous ses efforts pour arriver a établir un tarif
raisonnable des principales denrées.

Elle vous demande de lui accorder les crédits nécessaires, dont elle ne
peut encore fixer importance, pour louverture immédiate des cuisines
populaires ou les ouvriers trouveront, & des prix fort économicues et
au-dessous des prix de revient, la soupe, la viande et les légumes tout
prepares.,

Je vous prie, en oulre, Messieurs, de wvouloir bien adopter le veeu
suivant : :

Le Conseil municipal, trés-ému par la cherlé des vivres qui Llrouble
profondeément l'existence de la population laborieuse, et redoutant que l'hiver
n'aggrave une crise déja fort douloureuse: :

Considérant que l'extréme séeheresse et I'épidémie aphteuse qui désolent
un ‘grand nombre de fermes de la région du Nord, créent une situation
exceplionnelle justifiant comme remedes des mesures ¢galement execep:
tionnelles ;

Emet le veeu que les pouvoirs publies :

l° En compensation des droils d’entrée qui frappent les produits étrangers,
nterdisent d'une fagon absolue Uexportalion du bétail, des fourrages, issues
et lourteaux el des pommes de terre el, en général, de toutes les denrées
alimentaires dont le prix dépasse le taux normal ;

20 Que, pnm" abaisser le prix de la viande, ils encouragent l'élevage
'J'|'mlq;ais, principalement en lui eonsacrant, sous forme de primes destinées
a récompenser les efforts des cultivateurs en yue de lextension et de
lamélioration de leurs troupeaux, les sommes importantes dépensées en
organisations de concours nationaux dont les agriculteurs contestent
Futilité ;

89 Qu'ils autorisent, comme ils I'ont fait pour les pores, limportation des
moutons etrangers sur pied ou, dans le cas dimpossibilité absolue. qu'ils
suppriment l'obligation actuelle de dépecage en quatre, la héte entiére ou
coupee en deux offrant plus de conserv ation ;

i Que, par un abaissement, méme momentané, des tarifs de lransport, .

s facilitent 'envoi des denrées agricoles dans les centres industriels :

#
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50 Quiils étudient une réglementation nouvelle des marchés en vue de
réprimer les trusts:;

Décide que la présenle résolution sera transmise d’'urgence au Gouver-
nement.

M. Parmentier. — J'adople volontiers les conclusions du veeu qui est
proposé au Conseil municipal, mais je demande a expliquer mon vole. En
tant que Lillois, on peul se désintéresser des questions agricoles, mais les
habitants d'un méme pays sont solidaires entr'eux. Les prélentions des
agriculteurs continuant & s'exercer, j’estime gu'on peut, a I'heure actluelle,
sans danger pour ces derniers, permetire, d'une part, 'entrée en France
du bétail étranger et empécher, d’autre part, le trans'pm'l‘ en dehors de notre
bétail et de nos ingrédients. Je ne pose pas ici une question de principe
mais je tiens & faire ressortir I'intérét qu’il y aurait 4 prendre une décision
dans ce sens, a la suite des ¢vénements qui viennent de se produire.

M. le Maire. — Vous avez pu remarquer que dansle voeu qui vous est
solmis. mous insistons beaucoup moeins sur la levée de droits de douane et
d’importation que sur la défense d'exporter, car nous n'avons pas qualité
pour juger de la nécessité qu'il y a aimposer les taxes douanieres. Défenseurs
des intéréts de nos concitoyens, nous ne pouvons qu'émettre le voeu que,
dans ces temps de crise, le Gouvernement empéche I'exportation. J'al eu
connaissance, ces jours derniers, que de nombreux convois de beeufs étaient
4 la frontiére, préts a quitter notre territoire. Notre souei est, avant toul.
d’empécher la sortie du bétail ; ¢'est, & mon avis, le meilleur moyen qui soll a
notre disposition, dans la période difficile que nous traversons.

M. Duburcq. — Si nous ne pouvons obtenir l'abaissement des tarifs
douaniers, j’émets le veeu que le Gouvernement francais laisse entrer, de
Belgique. de Hollande ou d’Amérique, les moutons vivants et, s'ils sont tués,
entiers ou par moitiés.

M le Maire. — Un mouvement de révolte se manifestant parmi les
populations du Nord, je crois que le Gouvernement jugera opportun de
prendre des mesures pour permettre I'entrée plus facile du bétail étranger.

M. Duburcq. — Le Gouvernement, saisi de ce veeu n'a méme pas daigné
nous répondre ; nous avons eu alors recours a la Chambre de Commerce qui
nous a fait connaitre qu'a son avis, il aurait été facheux de grever dun droitle

bétail livré par les agriculteurs du Nord et du Pas-de-Calais. Je prie




— 697 —

aujourd’hui mes Collégues du Conseil de vouloir bien décider I'envoi au
Gouvernement du veeu que je viens de présenter, attendu qu’il est vraiment
déplorable de ne voir autoriser I'entrée en France du bétail étranger que par
quarliers seulement ; cette mesure porte une grave atteinle aux intéréts de la
boucherie en général.

M. Buisine. — Il serail préférable que l'autorisation soit donnée d’intro-
duire en France les moutons vivanls: si nous ne pouvons obtenir cefte
satisfaction, qu'on puisse les recevoir entiers ou par moitiés; ce serait la une
amélioration dont la classe ouvriere ressentirait le plus grand bien, car il est
vraiment malheureux de constater qu'il faut payer, ici, le mouton a 26 et 28
sousla livre. alors qu’a la frontiere on I'obtient 4 18 sous.

M. Guiselin. — Jappuie volontiers le voeu de M. Duburcq et prie
I"Administration municipale de le transmettre au Gouvernemem. Les agri-
culteurs sont bien défendus, puisqu'on comple plus de députés ruraux que de
députés citadins. Les premiers posseédent, dans les éleveurs, des agents
électoraux, et, dans l'intérét de ceux-ci, ils n'insisteront jamais pour obtenir
la suppression ou l'abaissement des droits de douane; c’est pourguoi on peut
craindre que notre veeu ne soit pas accepte en hauf lieu; malgré cela, j'estime
que nous devons insister énérgiquemcnl ; Nous ne saurions trop protester
contre celle facon d'agir.

M. le Maire. — Nous ne sommes pas ici au Parlement et ' Administration
municipale ne peut prendre de décisions qui nesont pas de sa compétence.

M. Duburcqg. — Nous ne trouvons de moutons, en France, qu'a des prix

exorbitants.

M. Guiselin. — Si le gouvernement entendait les plaintes conlinuelles
des ouvriers, il s'empresserait, sans doute, d'améliorer la situalion .

M. Duburcq. — Lecs députés du Nord et du Pas-de-Calais ont le devoir
de défendre leurs électeurs et, en particulier, les ouvriers. Jinsiste, a nouveau
pour que le veeu que je viens de déposer soit communiqué au Gouverne-
ment, dans l'intérét du peuple francais.

M. Guiselin.

toute liberté, au détriment des éleveurs qui nous exploitent. ..

[1 faudrait que le bétail étranger entre en France en

M. le Maire. — Demandez. tout de suite, la suppression totale des droils
sur les blés !...
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M. Guiselin. — L’ouvrier lillois, qui travaille en filature, ne peut pour-
tant se nourrir que de pain trempé dans du café ; il est désolant de constater
que lorsgue l'un d'eux vient vous demander pour quinze sous de marchan-
dises, on ne peut le servir. A I'heure actuelle, les lrois quarts des bouchers
lillois se trouvent dans une situation fort difficile.

M. le Maire. — Vous déplacez la question, mon cher collegue. Il existe
certainement, 4 l'heure actuelle, des intéréts différents qui meéritent d'étre
défendus, mais le Conseil municipal n'est pas juge de siluations spéciales et
ne peut émettre de voeux sur la suppression ou l'abaissement des tarifs
douaniers, sans savoir quelle répercussion provocuerait Iapplicalion de ces
desiderata. A coté de Louvrier des villes,il y a dix millions de paysans (ui
demandent qu'on leur accorde des facilités d'existence. Nous devons demal-
der au Gouvernement qu’il veuille bien étudier celte importante question, et,
dans l'intérét général, prendre Loutes mesures qu'il jugera utile ; mais nous
ne pouvons insister pour que I'Elat sauvegarde un intérét particulier, ni lui
indiquer exactement les mesures quil y alien de prescrire.

M. Léon Gobert. — Jestime qu'il n'y a aucun inconvénient a ce que
le Conseil vote le veeu émis par M. DuBURCQ; si le Gouvernement ne peul

I'admettre, il nous le fera savoir.

M. Duburcq. — Ma proposition s'applique auassi bien aux pores qu'aux
moutons.
M. le Maire. — Il doit ¥y avoir une raison quelcongue, (que 1nous No

connaissons pas, pour que le Gouvernement ait appliqué ces prescriptions

sur l'entrée en France du bélail élranger.

M. Léon Gobert. —Il ne sagit pas de toucher aux droits imposés sur les
viandes penétrant en France, mais bien de permetlre aux bouchers de
recevoir, de I'étranger, c‘.l«—.\S pores et moutons sur pieds, ou, s'ils sont abaltus,
en entier el par moitiés, plutot que coupés en quatre. Mais, en admetlant que
nous ayons gain de cause, les bouchers vendronlils le mouton a meilleur

marché 2...
M. Duburcq. — Oui, mon cher Collegue. je m’en porte garant,

M. Guiselin. — Depuis environ deux ans, les bhouchers ont di, cerlaines
fois. vendre la viande presquau prix coutant. Je demande dque 'on insiste

particuliérement pour que soit permise lenlrée des moutons et des pores
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vivanls, puisque cela s'est fail 'année derniére pour ces animaux provenant
d’Angleterre.

N. Waugqguier.

Le Gouvernement a déja pris des mesures quand il
s'agissait de crisesde celle sorte, et j& me souviens qu'on avait, & certaines
époques ou il y avait pénurie, proposé de lever les droils sur les blés. 11 serait
possible, & mon avis, de rapporter pour un laps de temps a déterminer, les
prescriptions qui interdisent l'entrée en France des moutons el des pores
autrement que par quartiers, quitte a les remettre en vigueur, le jour ou le
prix de la viande sera, de nouveau, abordable. J'estime done que le Conseil

peut, tres bien, voter le voeeu émis par M, DUBUREQ.

Les wvceux préseniés par UAdministration Municipale et par

M. Duburcq sont adoptés.

M. Gronier. — En raison de l'urgence qui se manifeste, je demande
que les cuisines populaires soient ouvertes immeédiatement, sans attendre que
les adjudications soient terminées. M. DuBuURcQ vient de me dire que les
traiiés passés avec les anciens adjudicataires sont valables jusqu’au ler Novem-
bre ; rien ne s‘oppose donc a ce que les Fournaux économiques fonctionnent
deés maintenant.

M. le Maire. — Vous pouvez, mon cher Collegue, vous en rapporter a
I"'Administration municipale qui s'efforcera douvrir les cuisines populaires le
plus vite possible ¢t successivement, si elle ne peut faire autrement. En ce
qui coneerne la question de la cherlé des vivres, les journaux vous ont appris
quune délégation des syndieals ouvriers avait été recue par moi, ces jours
derniers, & PHotel-de-Ville. Je lui ai [ait connaitre que nous réunirions ici.
jeudi prochain. une délégation de cessyndicals avee les delégués des commer-
Gants syndiqués de I'Alimentation, pour faire appliquer, par ces derniers. anx
denrées de premicére nécessité. des prix plus acceptables pour nos concie
toyens, que ceux actuellement existants. Sur la demande de ces délégués de
laxer certains produits, je leur ai répondu que mon pouvoeir me permeltait
d’appliquer une taxe sur le pain, mais qu'en ce qui concerne la viande, la
chose étail plus diffieile, en raison des différentes qualités mises en venle, Ils
ont également insisté pour qué les bouchers consentent & emplover des éfi-
quettes spéciales indiquant aux ménageres la qualité el le prix d
quelles achélent.
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M. Duburcq. — Il est fort difficile, pour les bouchers, d'appliquer ces
mesures, Monsieur le Maire.,.
M. le Maire. — Elles l'ont été dans d'autres localités, mon cher Colle™

gue, et I’Administration municipale fera tous ses efforts pour quil en soit de
meéme a Lille ; il n'y a pas de raison pour que ce qui a été fait & Roubaix ne
puisse se faire ici. Je ne erois pas qu’il soit nécessaire de réunir ces délégués
en présence du Conseil municipal tout entier ; si nous étions lrop nombreux,
I'entente serait moins facile ; e'est pourquoi, mon intention n'étant pas
de vous convoquer tous a cette réeunion, je vous prie de vouloir bien me
laisser, en compagnie de quelques-uns d'entre vous, trailer cette question
avee les intéresses.

M. Pajot. — On pourrait pent-étre utilement faire appel a ceux de nos
Collégues qui possédent des compétences particuliéres sur ce point.

M. Léon Gobert. — L’'Administration municipale se ftrouvera en
rrésence de délégations des Syndicats ouvriers et patronaux; il y aura
done, dans cette réunion, des éléments suffisants de discussion pour qu'il
ne soit pas nécessaire de convoquer le Conseil municipal au complet.
M. le Maire saisira ces derniers des resultats acquis. sur lesquels nous
pourrons statuer ensuite. Si vous-assembliez une centaine de personnes,
vous n'arriveriez jamais a une entente.

M. le Maire. — J'ai demandé qu'un petit nombre seulement de délégues
assistent a cette assemblée, de maniére a faire de la besogne utile. Nous
réunirons les bureaux des Syndicats intéressés et j'espere gue nous les
metirons d'aceord, quoique nous n'ayions pas & notre disposition de moyens
officiels pour obliger les commercants a baisser les tarifs; mals nous leur
demanderons instamment qu'ils veuillent bien faire les prix les plus
réduits.

M. Léon Gobert. — Dans toules les villes, les Maires., se faisant l'ar-
bitre de la siluation, ont mis en présence les uns des autres, les délégueés
des consommateurs et ceux des commercants et ont fait en sorte d'obtenir,
de part et d’autre, des concessions, de maniére 4 mettre les deux partis
d'accord.

M. Duburcq. — En ce qui concerne le Syndicat des marchands-bou -
chers en gros et en détail, je puis dire que l'entente sera geénerale. Ils ne

demandent gqu'a livrer la viande, dans les boucheries, le meilleur marché
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possible; mais, dans 'état actuel des choses, jls ne peuvent fournir d
de beouf ; méme a1 fr. 25.

Rapport de M. le Maire
MESSIEURS,

Nous avons préparé un cahier des charges en vue de la mise en adjudi-

“calion, pour une année 4 parlir du f{e oclobre 1911, des fournitures de
denrées alimenlaires nécessaires au fonetionnement de fourneaux écono-
micgues et 4 la nourriture des voyageurs indigents.

Nous vous prions d'approuver ce cahier des charges et de nous auloriser
a trailer par marchés, au mieux des 1n(éréts de la Ville, les lots qui ne seraient
pas adjugés. ]

Les dépenses seront prélevées sur le crédit ordinaire du budget « Four-
neaux économicques et Asile de nuit ».

M. Lesot.

Je ne crois pas que I'on puisse ouvrir les cuisines populaires
avant le 25 de ce mois, puisqu’il y a lieu, chaque année, avant la mise en

route, de soumeltre le matériel 4 des réparations qui sont de totle nécessité.

M. le Maire. — Nous demandons simplement, ce s0ir, au Conseil muni-

cipal, l'autorisation d’ouvrir les cuisines populaires le plus vite possible, dans

I'intérét de la population ouvriére de notre Cite.
M. Binauld. — [l serait prudent, je crois, que la Commiission

des fournitures nécessaires aux fourneaux économiques se réunisse

d'urgence demain, pour que les administrateurs puissent donner immeédia-

lement la liste des réparations a effectuer aux cuisines, et que le Service de
PEconomat soit en mesure de dresser celles des fournitures indispensables a

Falimentation des fourneaux. Il est urgent, & mon avis que chacun des
Administrateurs se rende & la cuisine placee sous son controle, de maniere 4

Pouvoir établir, le plus rapidement possible, I'état qui lui est demandé. pour

que les réparations qu'il y aurait 2 exéculer le soient de suite et que le malériel
manquant soit aussitot remplaceé.

M. Lessenne. — Ia cuisine Lottin se trouve dans un élat de vetusteé

compléte ; ¢’est, je crois, celle ot il y aura le plus a faireavant que I'ouverture

u pied
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soit possible. Il y a urgence a prendre dés mainlenant, nos dispositions pour
qu’elle puisse fonctionner le 1¢r Octobre prochain.

M. Remy. — L’Administration municipale a-t-elle I'inlention d’ouvrir en
meéme temps tous les fourneaux économiques de la Ville 2. . .

M. le Maire. — Nous allons faire le nécessaire dans les meilleures
conditions possibles, mais on ne peut prétendre ouvrir le méme jour toutes
les cuisines, cette décision étanl subordonnée a l'importance des aménage-
ments qui seront jugés nécessaires ; mais je puis vous promettre que, dans
I'intérét de la classe laborieuse, nous ferons lout ce qui est en notre pouvoir
pour hater cette ouverture.

Adopié.

M. Parmentier. — Jetiens a sigalera M. 'Adjoint délégué aux Travaux
I'état dans lequel se trouve la chaussée de la rue Saint-Etienne entre les rues
de Pas et Esquermoise. Lorsqu’il pleut — ce qui se produit rarement a cette
époque — l'ean séjourne et s’y corrompt. Il est vraiment déplorable de voir,
dans un état aussi défectueux, un petit troncon de pavage situé dans une
partie centrale de la Ville. Je prie M. Laurenge de vouloir bien faire procéder
ala réparation de cette chaussée.

M. Laurenge. — Je vais donner immeédiatement les instruetions néces
saires pour que vous obteniez satisfaction aussitot que possible, mon cher

Collegue.

La séance est levée a 10 h. 20.




