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Discours de Pierre Mauroy

Monsieur le Maire, 
Messieurs les Vice-Présidents de la Communauté 

Urbaine de Lille,

Mesdames et Messieurs les élus. 

Monsieur le Directeur Général d’Euralille,

Monsieur le Secrétaire Général,

Mesdames et Messieurs,

J'éprouve un réel plaisir à me trouver aujourd'hui 

à La Madeleine en tant que Président de la Communauté 

urbaine de Lille et Président d’Euralille, et je vous 

remercie, Monsieur le Maire, de nous recevoir dons cet 

Hôtel de Ville où, il est vrai, bien que voisin, je n’ai 

pas souvent l'occasion de me rendre.

Nous venons de poser la première pierre des Portes 

du Romarin, Vous avez souligné, Monsieur le Maire, 

l'importance de ce programme pour la ville de La 

Madeleine. J’ajouterai - pour ma part - que ce projet 

est important pour la Métropole toute entière. Il est en 

quelque sorte le symbole que, au-delà des clivages 
politiques qui nous séparent, nous pouvons nous
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retrouver, ensemble, pour mener des actions nécessaires 

à notre développement.

Réussir ! C'est cette volonté qui anime l'ensemble 

des élus de la Communauté urbaine de Lille depuis 

quelques années.

L'arrivée des TGV Nord européens en gare de Lille, 

la mise en service du Tunnel sous la Manche, l'ouverture 

du Marché unique sont autant d'événements qui nous 

permettront de renforcer nos atouts naturels et de 

devenir une grande métropole internationale.

Il nous fallait cependant accompagner cette chance. 

A côté d’Euralille, avec les Portes du Romarin, la 

Communauté urbaine a décidé d'engager une politique de 

grands projets répartis sur tout le territoire de la 

Métropole : ce sont - je le rappelle - le Centre 

international de transport de Roncq-Neuville-en-Ferrain, 

l'Eurotéléport et la ZAC de la Fosse-aux-Chênes à 

Roubaix, la Zone de la Haute Borne à Villeneuve d'Ascq, 

la Plate-forme multimodale de Lomme-Sequedin et le 

secteur de Ravennes-les-Francs à Bondues-Tourcoing, 

Aujourd'hui, ces projets sont arrivés - pour la 

plupart - dans leur phase de réalisation. Certains même 

sont en partie opérationnels. Tous sont tournés vers 

l'avenir, à l'avant-garde des technologies les plus 

avancées et leur complémentarité s'inscrit dans la 

politique de développement équilibré de la Métropole 

voulue par la Communauté urbaine de Lille.
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Chacun ici connaît les efforts de solidarité faits 

en ce domaine, afin notamment de favoriser le renouveau 

du Versant Nord-Est.

Les Portes du Romarin sont situées sur un axe très 

important qui relie Lille à Roubaix et à Tourcoing, aux 

portes du Centre des Gares. Elles permettront, à terme, 

de réaliser une continuité urbaine entre nos différentes 
villes, en gommant petit à petit la rupture établie par 

le boulevard périphérique.

Sur le papier, cette fracture n'existe déjà plus. 

Certes, il nous a fallu discuter, mais le bon sens l'a 

finalement emporté. Deux projets tels que ceux 

d'Euralille ou des Portes du Romarin ne pouvaient pas se 

développer et continuer à s'ignorer. La concurrence 

était inconcevable. Elle aurait également anéanti nos 

efforts et risquait même de remettre en question cette 

belle unanimité qui a permis le croisement des TGV à 

Lille.

Nous avons donc trouvé un terrain d'entente et je 
tiens à souligner, ici, les bonnes relations entre la 
ville de Lille et celle de La Madeleine qui ont permis 

l'harmonisation de nos projets.

Des échanges de terrains entre Lille et La 

Madeleine avaient rendu possible l'aménagement du 

Romarin. En adhérant à la S.E.M. d'Euralille, la ville 

de La Madeleine a finalement permis le rattachement du



- 4 -

Grand Boulevard à la Cité internationale des Affaires. 

Chacun a travaillé en concertation, tout en gardant sa 

propre identité.

En posant aujourd'hui la première pierre des Portes 

du Romarin, nous lançons véritablement les travaux sur 

Euralille. C'est un de nos grands projets qui se 

concrétise, quatre ans après les toutes premières 

études.

Depuis quelques années, nous avons assisté à une 

succession de mobilisations. Le monde économique et 

politique de notre région s'est battu pour le creusement 

du Tunnel sous la Manche. Nous avons travaillé ensemble 

pour le croisement des TGV dans le centre de Lille et 

pour la création d'un Centre international des Affaires. 

Enfin, nous nous sommes unis pour que la Métropole et la 

Région dans son ensemble, profitent de cette nouvelle 

chance qui leur était donnée.

Nous sommes aujourd'hui à l'aube d'une nouvelle 

phase. Jamais, en effet, la SNCF n'avait été aussi vite 

pour construire une nouvelle ligne de chemin de fer et 

il nous faudra être prêts lorsque le premier TGV 

arrivera dans la nouvelle gare de Lille.

Le chantier d'Euralille va maintenant s'accélérer. 

Il emploiera bientôt 3.000 personnes et des dizaines de 

grues seront montées sur le site. Les mois qui viennent
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marqueront le véritable coup d'envoi des travaux, avec 

le début des fondations du Triangle des Gares. Ce sera 

ensuite Congrexpo et les tours du Centre international 
d'affaires.

Je tiens également à souligner que le concours 

lancé pour la réalisation du Parc Urbain a permis de 
présenter des projets de très grande qualité. Des 

équipes françaises et étrangères ont travaillé sur le 

sujet. C'est la preuve - comme ce fut le cas pour la 

conception globale d'Euralille et la réalisation des 

différentes tours - que notre Centre international 

d'affaires dépasse nos frontières et qu'il a déjà acquis 

une réputation internationale.

Le jury du concours, qui s'est réuni le 16 mars 

dernier, a établi une première sélection. Nous nous 

retrouverons prochainement pour le choix du projet 

définitif afin que les travaux du Parc urbain commencent 
au plus vite.

A la charnière entre la nouvelle gare, le centre et 

le Vieux-Lille, ce parc établira également une agréable 
liaison avec le Romarin. Un cheminement piétonnier entre 
les deux sites est actuellement à l'étude.

Il n'est pas interdit d'aller plus loin et 

d'imaginer la création d'une véritable coulée verte 

entre Euralille et la Citadelle. Nous disposons des 

terrains et le déplecement du boulevard périphérique
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nous permettra de les aménager en zone de promenade ou 

de loisirs.

L'arrivée du TGV au centre de Lille marquera le 

renouveau économique de l'agglomération lilloise. 

Euralille a l'ambition de créer un nouveau paysage 

urbain, un morceau de ville qui abritera des bureaux, 

bien sûr, mais aussi des commerces, des espaces de 

loisirs et de congrès, des logements et des écoles... 

Nous avons la volonté de créer un véritable quartier où 

il fera bon vivre.

Avec les six autres grands projets de la Métropole, 

la Communauté urbaine de Lille change d'échelle, elle a 

de nouvelles ambitions pour se propulser vers l'avenir.

Cette année marquera un tournant important : notre 

nouvelle histoire commence. Celle de la construction 

d'une véritable métropole que nous souhaitons tous à 

dimension européenne.

Monsieur le Maire, je vous adresse toutes mes 

félicitations pour l'initiative ambitieuse que vous avez 

prise, pour l'imagination dont vous avez fait preuve et 

pour la qualité de votre projet.



A La Madeleine, on donne 
volontiers dans l'anticonfor­
misme. On attend par exemple la 
fin d'une campagne électorale 
pour programmer une cérémonie 
inaugurale... A moins que la date 
du rendez-vous n'ait été reculée 
à dessein, pour dissiper tout 
malentendu ou empêcher toute 
exploitation d'un évènement qui 
à l'évidence dépassait les cliva­
ges politiques ou les frontières 
partisanes. Ou encore pour pré­
server des querelles ou polémi­
ques régionales, les liens récem­
ment (et laborieusement) tressés 
d'une bonne entente au zénith.

Qu'on soit de gauche ou de 
droite, c'est au pied du mur 
qu'on voit le maçon. Et il n’y a 
sans doute pas trente-six maniè­
res de manier la truelle ou de 
gâcher le mortier. Samedi matin, 
sur le chantier naissant des Por­
tes du Romarin, Pierre Mauroy 
député-maire de Lille et Claude 
Dhinnin, député-maire de La Ma­
deleine ont scellé (l'un et l'autre 
de la main droite, mais la dexté­
rité se saurait interférer sur les 
convictons idéologiques) la pre­
mière pierre du nouveau siège 
social de la Direction Régionale 
des Mutuelles du Mans. Une 
brique initiale qui ne risque pas 
de se décoller. Ils s'y sont mis à 
six (architecte, promoteur, et fu­
tur propriétaire y sont aussi allés 
de leur petite pelletée) pour en­
sevelir sous une chappe de ci­
ment, le parchemin commémo­
rant cette matinée historique.

Le dernier mot, pardon l'ul­
time geste, appartint au maire 
de La Madeleine. Mais on ne 
saurait accorder à ce détail pure­
ment anecdotique, la moindre 
signification. C'est la main dans 
la main, et dans une atmosphère 
des plus œcuméniques que 
Claude Dhinnin et Pierre Mauroy 
ont accompli cette démarche 
hautement symbolique. Les 
coups de mortier donnés samedi 
matin aux Portes du Romarin 
n'avaient d'autre objectif que de 
consolider un axe de coopération 
entre deux cités, et de lancer sur 
les rails le wagon de tête du 
convoi Euralille. oui dit-on a du

La maquette de l'immeuble des Mutuelles du Mans : 3780 m2 sur sept niveaux.
(Ph. Patrick James "La Voix du Nord")

A l'image de Pierre Mauroy, on n'a pas lésiné sur les coups de truelle.
(Ph. Patrick James "La Voix du Nord)

pagnie d'Assurances à vocation 
mutualiste (mutualité n'est-il pas 
synonyme de solidarité) qui im­
plante en premier ses pénates 
sur le site d'Euralille : 3.780 m2 
sur sept niveaux, plus deux 
sous-sols de parking (92 places) 
pour un investissement de 53,7 
millions. Avec un tel espace vi­
tal, les 120 salariés des Mutuel­
les du Mans, qui se sentaient à 
l'étroit dans de vieux immeubles 
de la rue d'Inkerman à Lille vont 
vivre d'ici quelques mois (fin 
1993) bien à leur aise. Les Portes 
du Romarin cumulaient tous les 
atouts : l’effet-vitrine à l'entrée 
de Lille et du Grand Boulevard, la 
proximité d'un grand nœud rou­
tier, et de la future gare T.G.V..

A l'heure des discours dans la 
salle d'honneur de l'Hôtel de
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ligner les qualités de ce site 
comme du projet élaboré par le 
cabinet d'architectes les Qua- 
tr'A. Un plan modifié par rapport 
à la version initiale, puisque par 
souci d'économie, l'Agora qui 
devait surplomber le Grand Bou­
levard a été réduite de 4.500 m2 
à un simple passage de 
1.300 m2. En échange, le maire a 
obtenu la liaison entre la rue Paul 
Doumer et l'avenue Doumer au­
trement dit la jonction entre les 
deux chaussées latérales.

3.000 ouvriers 
sur le chantier

Claude Dhinnin avait d'emblée 
rappellé les différentes étapes de 
la gestation des portes du Ro­
marin. Depuis le dépôt du projet 
de loi (P. Mauroy était alors à
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gnera ensuite Pierre Mauroy jus­
qu'à l'adhésion de La Madeleine 
à la S.E.M. Euralille, en passant 
par les rectifications de frontiè­
res (l'axe médian du périphérique 
marquant désormais les limites 
territoriales). Sans oublier 
d'âpres négociations entre deux 
voisins devenus aujourd'hui « so­
lidaires et partenaires » selon 
l'expression de Claude Dhinnin. 
Loin de se concurrencer les deux 
projets Le Romarin et la Z.A.C. 
des Gares sont complémentai­
res. « Le T.G.V. c'est un grand 
espoir pour la Région commen­
tait-il. Parce qu'il va créer des 
emplois et donner du travail »

D'abord, au niveau des tra­
vaux d'aménagement : ils seront 
bientôt 3.000 ouvriers, techni­
ciens et ingénieurs sur le chan­
tier d'Euralille. Et dans les mois 
qui viennent, on donnera le coup 
d'envoi des travaux avec les fon­
dations du Triangle des Gares. 
Ce sera ensuite Congrexpo et le 
Centre International des Affaires.

Les trois coups du destin
Le président d'Euralille devait 

ouvrir une large parenthèse sur 
le Parc Urbain de 10 ha qui entre 
la nouvelle gare et le Vieux Lille 
établira une liaison (assortie d'un 
cheminement piétonnier) avec le 
Romarin. Pas question toutefois 
de modifier les plans actuelle­
ment à l'étude sous la pression 
de quelque mouvement écologi­
que, a plaisanté avec Pierre 
Mauroy. « Mais il n'est pas inter­
dit d'aller plus loin » a-t-il ajouté. 
« Et d'imaginer une véritable 
coulée verte entre Euralille et la 
Citadelle ».

Euralille comme la C.U.D.L. 
prépare donc l'arrivée du T.G.V. 
à Lille. La S.N.C.F. aussi qui 
n'aura jamais travaillé aussi vite 
pour construire une ligne ferro­
viaire). Un train qui pour une 
Métropole à vocation euro­
péenne frappe selon Pierre Mau­
roy « les trois coups du destin ». 
Le premier c'était, samedi, un 
coup de truelle.

Luc KERBAUL


